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Capa 



Trecho em escala Z da maquete N 
de António Mareei lo da Silva, represen- 
tando um imaginário município catari* 
nense denominado Nova Neuffer — do 
nome da estação que ficará na "cidade". 

As construções, árvores, cercas c 
animais mostrados obedecem rigorosa- 
mente à proporção 1:220, enquanto os 
trilhos e a cerca em primeiríssimo plano 
atendem à escala 1:160. O efeito não é 
mau — nem mesmo ao vivo — , diz 
Marcello. 
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Ferroviário, Preservação e Turismo 

Ferroviário 

Editor: Flávio R. Cavalcanti 
Conselho Editorial: 
Alexandre Santurian (Salvador, BA) 
□ Carlos Alberto Pereira (Paraíba do 
Sul. RJ) D Celso Frateschi (Ribeirão 
Preto. SP) D Délio Moreira Araújo 
(Goiânia, GO) O José Emílio Buzelin 
(Belo Horizonte, MG) D Kelso Mediei 
(S. José dos Campos, SP) D Marcelo 
L ordeiro (Rio, RJ) D Marcos Roberto 
Ahorn (Sao Paulo, SP) D Nilson Ro- 
drigues (SSo Paulo, SP) D Paulo Ro- 
berto B. Basto da Silva (Rio. RJ) D 
Warren Bates Delano (SSo Paulo, SP) 

O Ccntro-Ocsle é feito graças â colabo- 
ração de dezenas de modelistas 

O Conselho Editorial representa este 
reconhecimento, simbolizando que o 
Centro-Oeste é uma publicação feita pe- 
los modelistas, que determinam sua li- 
nha editorial. 

Jornalista responsável: 

Flávio R. Cavalcanti 

Reg Prof. 347 / 3 / 63 / DF 

Redaçlo: 061-981-8632 

Correspondência: 

Caixa Postal 6S6 

70359-970 Brasília, DF 



Número avulso: R$ 3,50 

Números atrasados: RS 3,50 

Assinatura por 6 edições: R$ 19,11 

Assinatura por 11 edições: R$ 31,96 

Anúncios: R$ 1 / cm 



O Centro-Oeste remunera matérias téc- 
nicas do hobby. cm valores equivalentes 
■ I a 20 exemplares. O pagamento po- 
derá ser retirado na forma de assinatura, 
anúncio ou qualquer outro item em ofer- 
ta. 

O valor nlo dependerá do tamanho das 
matérias nem da quantidade de ilustra- 
ções, mas do interesse que o assunto 
venha a ter para os leitores — bem como 
da qualidade, 

As matérias poderão ser re-publ içadas 
pelo Centro-Oeste, inclusive em outros 
veículos. 



Other Countries 

SUBSCRIPTION RATE 

1 ycar = US$ 49.78 

I issue ■ US$ 4.50 



O que vai pelo hóbi 



V-8 MR Custom Service já 

está divulgando as condi- 
ções de venda da série de 45 locomotivas 
V-S / Escandalosa nas pinturas Fepasa azul 
ou vermelha, RFFSA, Central do Brasil 
(RS 600). ou Cia. Paulista e RFFSA / EFSJ 
com tomadas de MU (RS 650), numeradas 
de 1/45 a 45/45 (Foto ná página 4> 

No ato da encomenda, será cobrado de- 
pósito de RS 200, o prazo previsto para en- 
trega é de 40 dias após a comprovação do 
depósito; e a desistência da encomenda im- 
plica na perda de 50% do depósito. 

Serão opcionais CA) Luz constante com 
rcversSo, RS 35; (B) Interior da cabine, 
R$ 40. e (C) Tomada de corrente pelo pan- 
tógrafo, RS 20. 

Uma série especial de 5 unidades, nume- 
radas de l/5s a 5/5s. incluirá os 3 opcionais 
e outros detalhes, como sapata de freio, ter- 
minal para ligação de comando digital, iça- 
dores do teto, parafusos do teto e outros, ao 
preço de RS 1.900. 



FREDERICO 

TRENS ELÉTRICOS 



Frateschi - LAF - Herpa - Phoenix 
Transformadores - Kits - Sinais 



Conexão Rio-SP 

Mesma tabela do Lupatelli 

Assistência Técnica - Entrega 
via Correio - Frete grátis acima de 
US$ 150 - Aceitamos encomenda 

TcL: 021-261-8820 

Frederico Guilherme S, Koplin ME 



Clube A Associação Sorocabana 

de Ferreomodelismo Luiz 
Matheus Maylasky (Assofer) elegerá sua 
nova dirctoria para o biénio 95/96 em Mar- 
ço/04, ás lóh. em sua sede no Shopping 
Center Colinas do Sul, com um bingo gra- 
tuito para sorteio de um vagão Bachmann e 
outros brindes. As chapas poderão ser regis- 
tradas na reunião de Fev/18. 

As assembleias dos consorciados serão 
em Fev/1 1, Mar/l 1. Abr/1 1, e Mai/06. 

Clube Finalmente conseguimos 

realizar a assembleia de 
fundação da Associação Valcparaibana de 
Ferreomodelismo (A VF), onde elegemos seu 
I" presidente — o companheiro Kelso Me- 
diei — por unanimidade dos 12 presentes. 

A sede provisória é na Av. Dr. Mário 
Galvão, 329. residência e loja do férreo c 
aeromodelista Manuel Pinho — Kris Shop 
— , estrategicamente situada a uns 100 m da 
estação ferroviária (Francisco Conde, S. José 
dos Campos, SP) 



Hobby 

Mania* 

MODELISMO 

Um ponto de encontro 
dos modelistas 

Atendemos todo o Brasil via Correio 

Tel.: 0432-23-8508 

Av. Higjenópolis, 769 / lj. 4 

Shopping Show 

86020-040 Londrina, PR 





Onde encontrar € 


Centro-Oeste 




Rio de Janeiro, RJ 


Hobbylândia 


Av Rio Branco. 156, St 212 


021-262-3786 


TramShop 


R Francisco Sá, 95 / lj. J 


021-227-8234 


Frederico Trens Etétri cos 


R Mar de Espanha, 17/201 


021-261-8820 


Banca Ne varro 


Em frente à gare D. Pedro 11 




Sio Paulo, SP 


Alfredo Lupatelli 


RSoranano, 165/1" 


011-227-1002 


Rio Grande Modelismo 


R Marim Fortes, 197 / 73 


011-256-8741 


Ribcirio Preto, SP 


Stnmbi A Frcnhi Hobbics 


Edna Rocha de Freitas, 417 


016^624 8015 


Curitiba, PR 


Arte & Moddismo 


R Des. Westphalen, 2174 


041-233-6408 


Londrina. PR 


Hobby Maru Moddismo 


Av Higienopolis, 769 / loja 4 


0432-234)508 


Porto Alegre, RS 


Hobby Brinquedos 


R da Awnha, 201 


051-223-8123 
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WaJthers Já fizemos 4 importações 

de produtos distribuídos 
pela Walihers, c temos vendido muito. Po- 
rém, agora, nio mais pelos preços de catá- 
logo (Robson Frenhi. S&F} 

Show Em Nov/08 o Vídeo Show 

da Rede Globo apresentou 
reportagem sobre o Clube do Trem (Rio, RJ) 
c Marcelo Lordeiro, Nio se falou em cifras 
(Jod G. Pires, SP/SP). 

Mfirklin Recebi no museu cana cir- 

euJar da Dima - Comér- 
cio, Importação e Exportação Lt<f\ oferecen- 
do catálogos e material Mftrklin nas escalas 
HO (1 :87X I (1 :32) e 2 (l :220). inclusive os 
sistemas Delta e Digital, que permite contro- 
lar até 80 trens simultaneamente, sem inú- 
meras e complicadas IigacSes elétricas por 
baixo da mesa. 

Também oferece locomotivas e vagões 
para corrente contínua (CC) — o normal da 
Mirklin é corrente alternada (CA) — e afirma 
fornecer todas as peças de reposição dos mo- 
delos desta marca ainda em produção O ca- 
talogo de 1995 é oferecido a RS 25 mais as 
despesas postais, podendo ser reservado via 
Fax 021 -394-4370. 

O endereço indicado na carta-círcular é 
R. rvfangeiro, J5 / Q ,4 II Campo Grande // 
23040-1 35 Rio de Janeiro. RJ (José E. Buze- 
lin, BH/MG). 

Tanques Uma composição de 8 va- 

gões ianque diferentes uns 
dos outros — todos modificados a partir dos 
modelos Atma c Frateschi — deu a Kelso 
Mediei a 2* classificação na categoria de 
modelos artesanais do VII Concurso Fepasa 
de Ferreomodclismo. 

E o melhor, c que essas modificações es- 
tão ao alcance até do iniciante, através de 
artigos simples e bem ilustrados do próprio 
Kelso: TCR-033. 004-3 Ipiranga e TQ-258 
Esso (DC-17/22); TQ-034.301-3 Esso ÇCO- 
90/18); TSC-336.054-7 Fepasa {CO-92/18X 
e TCQ Fepasa (em breve) 



Alfredo 
Lupatelli 

Ferreomodeltsmo 
— Plastimodelismo — Autoramas 
— Literatura sobre Carros Antigos 

011-227-1002/227-5388 



R. Seminário, 165 / I o andar 
01034-040 SIo Paulo, SP 



Carro Um carro de madeira da 

antiga EF Centra) do Bra- 
sil — tracionado pela Tcn-Wheeler — foi o 
canlo de Natal da Frateschi aos modelistas. 
Já há algum tempo — desde o lançamento 
da Consolidation da Ccniral — o carro de 
passageiros era tido corno um dos próximos 
lançamentos da Frateschi, para formar uma 
composição de época. 

Concurso Segundo **A Ferrovia Pau* 

lista" — jornal da Fepasa 
— os ganhadores do VH Concurso Fepasa 
de Ferreomodclismo na categoria artesanal 
foram Valdir Viana Braga F. (SIo Paulo); 
Kelso Mediei (S, José dos Campos), António 
Cruz da Silva (Rio Claro), Aloumder David 
Biltoneni (Sio Paulo); c Thiago Dariolli. 

Na categoria comercial, ganharam César 
António Valente Assart (Ribeirlo Preto); 
Paulo César B, Vidal (SIo Paulo), Daniel 
Grandjcan (Sio Paulo); Marcelo Renzo (Jun- 
diaí). e Francisco V de Freitas (Jaguariúna) 

S-1 Com a matéria "Modelan- 

do a SI da Central"*, de 
Nilson Rodrigues, em 10 páginas — inclu- 
sive 2 fotos a cores — ■, a revista "Em Escala 
Modelismo" n° 11 (Dezfl3) arrebentou a 
sapucaia e colocou-se como a melhor, do 
Brasil, que já chegou ás bancas, até hoje, na 
área do ferreomodelismo. 

Além das plantas e histórico do protótipo 
— sequência da ólima matéria na edição an- 
terior — , c dos detalhes a serem modificados 
no modelo comercial, Nilson Rodrigues nio 
esqueceu de oferecer ao iniciante algumas 
dicas cruciais: 

— Como extrair partes de um corpo piás* 
tico comercial, como lixar peças, como re- 
mover a tinia da pintura anterior, como tra- 
balhar com durepóxi em modelos, e como 
preparar o plástico (com Bombri I) para a nova 
pintura. 

Um clássico, indispensável a quem pre- 
tende trabalhar na construção c modificação 
de modelos. 



TrajnShop 



Frateschi - Phoenix - LAF 
- MR Custom Service 

10 às 1930 h-Se^wJa a Sexta 
9h30 às 18 h- Sábados 

Tel.: 021-227-8284 

R. Francisco Sá, 95 / Loja «J» 

Copacabana — Posto 6 
22080-010 Rio de Janeiro, RJ 



IMPORTADORA 

L OCOMOTIV A 

Queima após Natal 

Code 83 Significa a aftura do perfil do 
trilho, medida em milésimos de polegadas 
— ou seja: 0,083" (2.1 mm). Temos em 
estoque Atfas ref 500 por RS 4,50 (ou 10 
peças por apenas RS 39); e Reco ref. 
42400 por RS 4.58 (ou 10 por R$ 40) 

Trilho Flexíveis Linha convenciona J 
da Reco 2,5 mm de altura, ref 42200 por 
RS 3,66 (ou 10 pecas por RS 35). 

Herpa Toda linha de automóveis e ca- 
minhões em HO O sortimento inclui muitos 
carros nacionais, que se adaptam à nossa 
realidade, mas os importados sio os mais 
bonitos — a agora, vemo-los a toda hora 
nas ruas e estadas do Brasil. 

Catálogos Ainda há alguns da Roço 
94/95, bem como Faller, ambos apenas 
RS 12. frete já induído. 

Figuras Chegaram mais figuras Prei- 
ser sem pintura, que custam bem menos. 

Fibra Ótica 1 metro de 1 mm por 
RS 3,77, de 2 mm por RS 5,93 — para 
iluminar onde nao cabe uma lâmpada. 

Postes de lUZ Kerkat ref 2995 em 
kit d 6 postes por RS 13.74; e ref. 2996 d 
6 lanternas antigas de gás Lâmpadas para 
iluminar os kits ref. 1982020 por RS 1,32. 

Lâmpadas Herkat ref. 1405080 com 
rosca 5,5 mm clara 14 V RS 0.61. Cabe no 
suporte ref. 2409 5,5 mm RS 0,46 para 
iluminar casas por dentro 

Ferramentas Serrote Roço ref 
10900 excelente para cortar tudo. inclusive 
trilhos ffexiveis, por RS 6 

ROÇO novidades Chegaram a 
maior parte das novidades de 1994. A 
Roço lançou um sistema Digital mais sim- 
ples e mais suave para o bobo, na forma 
de um conjunto ref. 41 1 00, que contém um 
ovaf de trilhos tamanho 2.35 ir 1 metro com 
1 A MV. 1 máquina diesel e 3 vagões, 
comando manual para 6 locomotivas, cen- 
tral com saída para 2 comandos e trans- 
formador de 40 VA suficiente para 4 locos, 
por apenas RS 367. As novas maquinas 
da Reco vém com tomada para você mes- 
mo colocar o Oecoder ref. 10740 por 
RS 65. Adaptador ref. 10755 para colocar 
3* e 4* comando Com prazer fornecemos 
informações mais detalhadas. 

Atlas Devido a grande procura, esgotou 
o estoque de catálogos Todos os que 
enviaram seios vão receber seus catálo- 
gos, assim que a Atlas os entregar. 

CirCO Completo Pretser ref. 21045 por 
RS 129,32. Contém, entre outras coisas, a 
tenda principal mais 7 tendas menores, 
200 escoras, 250 agulhas de âncoras, 24 
roldanas, arquibancadas completas — e 
muito mais Se nSo couber, corte o arco. 

Caixa Postal 66 

89160-000 Rio do Sul, SC 

Ou liga para bater um papo: 

(0478J-22-0648, das 9 ás 22 h. 
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ÀllIM? De passagem pelo Alfredo 

Lupatelli, cm Jan/05 pp., 
vi 2 locos elétricas B-B escala HO, catam* 
padas em lala, corrente alternada (CA), com 
pintura RFFSA f EFSJ Parece que esta é a 
loco elétrica que a Atma produzia Seu preço 
é R$ 50 (Lourenço Paz, SP/SP). 

Cinema Um folheto P&B com 20 

mil exemplares — criado 
para divulgar a programaçlo dos 8 cinemas 
do Parle Shopping — distribuído gratuita- 
mente no comercio das áreas nobres de Bra- 
sília é o veiculo escolhido por Adam's Hob- 
by Center e por Hobby Trade Center para 
buscar novos clientes. 

Nenhuma das duas lojas de modelismo 
fica no Park Shopping. 

Murti-hóbh Mudanças sérias estio 
ocorrendo na área das pu- 
blicações de modelismo cm geral. O custo 
de gráfica subiu bastante, desde o Real Na 
"grande imprensa", a euforia dos anúncios 
compensa. Na "pequena", a coisa complica. 



Desculpe a nossa falha 






Southern (CO-91/24) - Na nota sobre as 
hidráulicas, devo apontar que a se- 
gunda ferrovia que as utilizava era a 
Southern Pacific, e nao South Pacific 
— que é nome de um musical da 
Broadway e um filme de Hollywood 
(Warren Delano, SP/SPX 



Krapp-KnusB-MalM (CO-92/35) - É 
de Flávio Francesconi Lage a autoria 
da foto da diesel-hidráulíca ML- 
4000CC n 8 703 da Vale do Rio Doce, 
publicada em Dezembro pp. apenas 
com a indicação de pertencer à cole- 
çâo de fotos de Carlos Missaglia. 












Álbum Compro o volume IV do 

Brazilian Steam Álbum, 
editado por Ron's Book, EUA. Falar com 
Ayrton. 011-276-4718. 

Bondes Compro bondes de lata (da 

MeUlma ou outros fabri- 



Mãrklin 

Catálogo Geral 1995 

mais de 1 .300 itens — 400 páginas a cores 

só 



RS 25 + frete 






Pedidos para o Fax 021-394-4370 

PIMA COMÉRCIO IMPORTAÇÃO E EXPORTAÇÃO LTDA. 



cantes) e de madeira. Falar com Ayrton, 
0H-27M718, 

Coieçio Procuro xerox do CO- 1 ao 

CO-13; do DC-1 ao DC- 
10; e do CT«1 ao CT-14 Favor informar o 
custo das cópias. Contactar Lourenço S. Paz 
// R. Abílio Soares, 639 / 33 // Cep 04005- 
002 Sio Paulo, SP 

Cartões Coleciono cartões de tele- 

fone (orelhlo) de todos os 
Estados e companhias, com as ligações es- 
gotadas — José E. Buzelm // Pça. Raul 
Soares, 89 / 1002 // Cep 30180-030 Belo 
Horizonte, MO. 



ClMatficadoa 

Pequenos anúncios somente serão recebidos, 
acompanhados de cheque ou depósito, no va- 
lor de RS 0,20 por palavra. No caso de anún- 
cio com caixa postal, indique o endereço fí- 
sico para conhecimento do Centro-Oeste 
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Material? 

Literatura: — Catálogo Frateschi — Manual de Construção de Maquetas ("Ferrovias para Você Construir) 

vot, ti — Boletim Gentro-Oeste — Catálogo Walthers (Importado: + de 800 páginas) — Decoração: — 

Decais LAF VC-1 para vagões fechados, gaiolas, tanque, Isotérmico, e VC-2 gôndolas, minério e plataforma 

(consulte) — Cola para montagem de ornamentos — Cabine de sinalização — Caixa trégua — Casa popular 

— Depósito para locomotivas — Estação Engenheiro Passos — Klt-rampa de elevação — Plataforma de 

passageiros — Ponte metálica — Ponte trellçada ref. 1520 Frateschi (consulte) — Pontilhão metálico — 

Portais de túnel — Postes telegráficos — Tanque de óleo — Ferroviários HO — Passageiros — Pessoas 

sentadas — Trabalhadores — Vagões em kit para montar: — Gaiola — Granelelro EF Sorocabana ref 

2002 e 2008 — Isotérmicos Anglo, Bordon, EFSJ — Vagão plataforma rei 2000 — Carros e vagões 

prontos para rodar: — Carro do TUE de subúrbios — Carro-cauda, Correio, Dormitório, 1* Classe e 

Restaurante RFFSA, Amtrak, Canadlan National, Marplatense, Pennsytvanla, Santa Fe, Southern Pacific, 

Canadian Pacific e Fenocarrltes Argentinos — Vagão fechado Fepasa, Itaú e RFFSA — Gôndola CSN, CVRD 

e RFFSA — Isotérmico EFCB e RFFSA — Minério CVRD, Cosfpa e RFFSA — Plataforma EF Carajás, EFSJ 

e RFFSA — Tanque de amónia Nitro fértil e Ultra fértil — Tanque de cimento Itaú — Tanque (combustíveis) 

Fepasa, Petrobrás e RFFSA — Box CP, EFCB, EFSJ, EFA e RFFSA — Vagão llmpa-trilhos — 

Locomotivas: — FA-1 RFFSA, EFCB, Erte, Great Northern, Lehlgh Valley, New Haven, New York Central, 

Pennsytvanla, Reading, Union Pacific e sem pintura — Locomotivas G-8 / G-12 RFFSA, EFVM, Fepasa (azul), 

Fepasa, Moglana (1* e 2 a pintura), Nova Zelândia e sem pintura — Locomotivas G-22U Fenocarrltes 

Argentinos, RFFSA, RFFSA nova pintura São Francisco do Sul, e sem pintura — Locomotivas U-20C Fepasa, 

Fepasa (azul), Nova Zelândia, RFFSA, SAR Africa do Sul e sem pintura — TUE metropolitano (subúrbios) 

com e sem motor — Locomotiva Consoltdatlon a vapor EFCB, AT&SF, Denver & RGW, Pennsytvanla, 

Southern Pacific — Trilhos: — Pregulnhos para fixação — Talas para Junção — Curvas de ralo ■ 360mm, 

418 mm, 482 mm e 850 mm — Retas de 45 mm, 55 mm, 110 mm e 220 mm — Desengate 110 mm — 

Grades flexíveis 880 mm de latão e nickeUsilver — AMVs ("desvios") em latão e nlckeísltver — Protetor de 

bobinas SDC-SQO — Controle e eletricidade: — Controlador simples ref. 5300 — Cabinhos flexíveis 

amarelo, branco, preto, verde e vermelho — Chave reversora HH — Interruptor simples — Peças de 

reposição Frateschi (Relacionamos aqui somente as mais procuradas): — Casca cias tocos ref 3000 a 

3009; e 3012 a 3014 — Engate avulso — Escova para motor (carvão) — Kit de Iluminação dos carros de 

passageiros — Lâmpadas — Rodas dianteiras da loco a vapor — Rodeiro NMRA RP-25 — Rodeiro normal 

— Truques Arch-Bar e RkJe-Control — Truques dos carros de passageiros — Material para decoração 
da ma que te — Carvalho — Coqueiro com fruta — Eucalipto — Palmeira — Pinheiro — Arvore ramificada 

— Arvore ramificada florida — Grama bandeira, clara, escura, média e mesclada — Pedrlsco branco, cinza 
claro, graúdo, marrom, mesclado, misto e preto — Terra escura, mesclada, normal e vermelha — Postes com 

4 lâmpadas — Postes para rua com lâmpada — Telhado ondulado cerâmica, cinza, marrom — Telhado 
ondulado folha cinza, marrom e vermelho — E muito mais! 

Peça lista detalhada, com os códigos e preços atuaíizados 




ffOBBK? 



Pabx / Fax 016-624-8015 



R. Prol* Edina Rocha de Freitas, 417 
14091-020 Ribeirão Preto, SP 
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II Encontro Brasileiro de Ferreomodetismo 



Rio quer convenção da NMRA 



Marcela Lordelro 



KJ II Encontro Brasileiro de Ferreomo- 
delismo Clube do Trem / Preserfe está 
marcado para os dias Abril/29 a Maio/l*. 
Estamos trabalhando na programação, 
mas com certeza teremos os seguintes 
eventos: 
• Concurso de modelos nas seguintes 
categorias: 

1 - Locomotivas a vapor 

2 - Locomotivas diesel c elétricas 
3 -Bondes 

4 - Carros de passageiros 
5 -Vagões 

6 - Carros de manutenção de linha 

7 -Cabooses 



ê 



w II 



cação 



especializada 



Revista 

escala 

Modelismo 

R. Ângelo Pessotti, 35 

São B, Campo ■ SP 

CEP. 09811-060 

TEUFAX.<011) 419-9732 









8- Estruturas 
9 - Dioramas 

• Clinicas 

• Exposição de fotografias 

• Locomotiva a vapor funcionando 

• Exposição das primeiras diesels da 
Central 

• Passeio de trem (a confirmar) 

• Exposição de material rodante da 
Central e Leopoldina 

• Passagem Rio - Miami - Rio para o 
melhor modelo do concurso 

• Vários outros eventos estão em estu- 
do 

Estamos solicitando à NMRA que 
mande um representante, pois pretende- 
mos que este evento se tome um encontro 
(convenção) da NMRA para a América 
do Sul ou, na pior das hipóteses, para o 
Brasil. 



Regulamento 






Os modelos inscritos no concurso de- 
verão ser trabalhos executados pelo pró- 
prio participante, que preencherá uma fi- 
cha de inscrição onde descreverá em de- 
talhes como o modelo foi construído. 

No caso de estruturas, fica claro que 
deverão ser estruturas ferroviárias, 

É extremamente importante o fome- 



minitec 

30 anos de tradição em 
acessórios para maquetes 



grama - cascalho - arvoras 

- postes - estruturas - figuras ■ 

revestimentos - construções 

TeIJFax 011-430-4216 

R. Laudemiro Ramos, vre/a 1, 
casa 24, M. Femandas 
07600-000 Mairiporâ, SP 



cimento de fotos e desenhos do protótipo 
e da construção do modelo, facilitando o 
julgamento e beneficiando o participante. 

No caso de modelos de criação livre, 
o participante deverá fornecer informa- 
ções que levaram a tal tipo de construção. 

Qualquer estrutura colocada sobre 
uma base decorada será considerada um 
diorama. 

O concurso é aberto a qualquer escala 
e ferrovia — nacional ou estrangeira. 

Padre faz uma 
Belém moderna 

A Notícia - 94/Dez/25 

Há 4 anos, quando o padre Tarcísio Pau- 
lo Odelli teve a ideia de atualizar o tradi- 
cional presépio de Natal, nlo imaginou 
que o trabalho fizesse tanto sucesso. 

Casas e pessoas vindas da Alemanha, 
réplicas de pontos turísticos de Joinville, 
trens e túneis enchem os olhos de adultos 
e crianças que param para apreciar o pre- 
sépio da paróquia de Santo António, no 
bairro Bom Retiro. 

Com muito cuidado e paciência, o 
padre Tarcísio vem aperfeiçoando o pre- 
sépio a cada ano. 

A luz que iluminou o céu azul de 
Belém no dia do nascimento do persona- 
gem principal do Natal — Jesus — clareia 
também Joinville, que na versão de Odelli 
preserva características de cidade peque- 
na, acolhedora, perfeita. 

Uma madeireira lembra os tempos da 
colonização, quando a mala nativa era 
explorada para a construção das primeiras 



MultiHobbies 



Seu ponto de encontro 
em Brasília 



Ferreomodelismo 

— Plastimodelismo — 

Aeromodelismo 
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casas do município. A roda d 'água gera a 
energia das comunidades rurais c, de uma 
pequena igreja iluminada, pode-se ouvir 
músicas natalinas, enquanto um casal de 
noivos deixa o local. 

Bons fluidos 

É um mundo perfeito, o presépio de 
Tarcísio. O trânsito é moderno, porém 
ordeiro. Há passarelas, túneis c monta- 
nhas por onde passa o mais moderno meio 
de transporte, que em verdade a cidade 
nem sonha possuir — o metro, Ônibus e 
carros param no sinal vermelho. 

É uma realidade aperfeiçoada, talvez, 
pelos bons fluidos do Natal» 

A estação ferroviária está cheia, pes- 
soas esperam o trem, O Banco do Brasil, 
o pórtico, o Museu Nacional de Imigração 
e Colonização, a Rua das Palmeiras e uma 
réplica da Igreja Santo António — está 
tudo li, em cartolina e caixas de papel. 

Nio falta o trabalho nem o lazer. 
Odelli não esqueceu o campo de futebol, 
ciclistas e até uma fábrica de cimento. 

"A minha ideia, quando comecei a 
construir o presépio, era alualtzar o cená- 
rio do nascimento de Jesus, mostrando 
que Ele pode nascer em qualquer época 
ou lugar. O importante é abrir o coração", 
explica padre Tarcísio. 

Outra razão é atrair as crianças, que 
se encantam com as luzes e a cascata que 
dá origem a um rio Cachoeira bem mais 
limpo que o verdadeiro. 

Para o próximo ano, Odelli pretende 
adquirir e construir novos locais de Join- 
ville, pensando sempre em trazer o nasci- 
mento de Jesus para mais perto dos join- 
vilcnses. 



AGORA TAMBÉM NO BRASIL 
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Um hóbi sem fronteiras 

Nivaldo Klein, Joinville, SC Notícia (ver ao lado). 






1 róximo ao Natal, fui surpreendido 
por uma reportagem veiculada na RBS- 
TV, emissora local afiliada à Rede Glo- 
bo, sobre um trabalho efetuado por um 
abnegado ferreomodelista local, que 
apresenta em maquete uma série de 
pontos turísticos de nossa cidade. 

Curioso, fui ao local para conferir. 
O trabalho é de um detalhamcnto bas- 
tante interessante. 

Na edição de Domingo, saiu repor- 
tagem desta maquete no jornal local, A 



Em Janeiro, consegui manter coik 
talo com o Pe. Tarcísio, o qual foi muito 
solicito em demonstrar sua obra, além 
de mostrar "santa paciência" para com 
seus párocos, interessados em entender 
o que ali se representava. 

Para mim ficou claro que não exis- 
tem classes, raças, profissões ou outras 
classificações que possam vir a 1 urtar-se 
de participar deste hóbi — assim como 
não há discriminações sobre onde mon- 
tar maquetes de ferrovias. 



À educação 
anda nos trilhos 






Hélder Moura 
Jornal do MEC, 94/Jun 



J\ educação anda nos trilhos na Escola 
Técnica Federal da Paraíba, Principal- 
mente para os alunos do Curso de Estra- 
das. A ETFPB possui um dos mais mo- 
dernos e completos laboratórios de ferro- 
vias do Pais, com todos os alrativos didá- 
ticos para fazer com que seus alunos não 
percam o trem da modernidade. 

Trata-se de uma maquete ferroviária 
totalmente operacional, na escala 1:87 
(padrão internacional), de funcionamento 
eletromecânico, contendo todas as insta- 
lações de uma ferrovia normal. Ali estão 
a estação de passageiros, estação de car- 
gas, pátios, pontes, viadutos, curvas e 
rampas, além de veículos ferroviários 
como locomotivas, carros de passageiros 
e vagões de carga. 

"Os alunos sempre ficam entusias- 



Mistory 

Pacote promocional 

• 3 Telhados 21 x 13,5 cm em 
poliestireno de 1 mm 

• 6 revestimentos Pedra (horizon- 
tal ) em poliestireno de 0,3 mm 

K9.il 

Embalagem e frete já indukJf» 



mados com a visita ao Laboratório de 
Ferrovias (Labofer), pela possibilidade de 
acompanhar de perto todo o funciona- 
mento de um sistema ferroviário comple- 
to» através de uma maquete que reproduz 
com riqueza de detalhes a operação", 
exalta o diretor BráuJio Pereira Lins. 

Segundo o coordenador do Curso de 
Estradas, António Carlos Varela, "o ob- 
jetivo maior de um laboratório assim è a 
possibilidade de poder proporcionar aos 
alunos uma visão prática complementar 
da infra c da superestrutura de uma ferro- 
via, das instalações, dos veículos ferrovi- 
ários c da operação da feno via". 

Maquete completa 

A maquete tem uma área de 
1 1,68 m z , está a quase 1 m do sob, e 
possui 39,6 m de trilhos, sendo que o' 
comprimento da linha principal atinge 
mais de 12 m, contra 1 1 m da linha se- 
cundária. 

Já o comprimento das linhas de cru- 
zamento, desvios, linhas de estaciona- 
mento e manobras atinge mais de 16 m. 

Há 18 Aparelhos de Mudança de Via 
(AMVs) e 2 composições que podem ro- 
dar simultaneamente, além de 5 locomo- 
tivas, 3 carros de passageiros, 1 trem com 
3 carros e 25 vagões de carga. 

Há ainda alguns elementos topográ- 
ficos: — Rampa máxima de 2%, raio mí- 
nimo de curva de 36 cm e máximo de 85 
cm, e 2,27 m de obras de arte. 

O laboratório está inteiramente equi- 
pado para atender às demandas didáticas 
necessárias ao aprendizado sobre ferro- 
vias — "e nio somente sobre ferro vias", 
como salienta o prof. Alexandre Urquiza 
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de Sá, coordenador dos Laboratórios de 
Estradas, Edificações e Saneamento. 

A maquete foi construída sobre uma 
base de madeira compensada, tendo o re- 
levo em gesso, madeira e papelão. 

As miniaturas de equipamentos fer- 
roviários foram doadas pela Frateschi, 
empresa nacional especializada em mo- 
delismo ferroviário, com sede em Ribei- 
rão Preto, SP. 

"Foi a partir desta doação que o La- 
bofer pôde ser instalado' ', explica Bráulkx 

Para a construção da maquete, a 
ETFPB vaku-sc do trabalho de 3 espe- 
cialistas em ferreomodel ismo, professores 
da Universidade Federal da Paraíba, João 
Carlos Dias Ferreira, Madson Roberto de 
Souza e Alexandre de Souza Pereira, que 
se revezaram ao longo de quase 1 ano, 
para concluir a obra. 



Único 

O custo da obra não pode ser estima- 
do com precisão, mas atualmente a cons- 
trução de uma maquete com estas carac- 
teristkas, aliada ás condições ambientais 
e instalações, "não sairia por menos de 
USS 30 mil", segundo avalia o prof. Ur- 
quiza. "A doação das miniaturas foi im- 
portante, mas o trabalho artesanal é muito 
caro 1 ', ressaltou. 

Atualmente, o laboratório está aten- 
dendo prioritariamente aos alunos das dis- 
ciplinas relacionadas à ferrovia, porém 
seu uso será estendido aos estudantes dos 
cursos de Edificações (há várias obras na 
maquete), Saneamento (há uma barragem 
com estrutura de saneamento de uma 
vila), e Elctrotécnka e Mecânica (em run- 



Mapas, Horários e Plantas de Material Rodante (Xerox) 



A qualidade doa crigúais wia de péssir» (-) 1 ótkmi (+) 
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Descrição 


RS 


20215 


Horários da 5PR - 1923 


4.58 


2C94S 


Mapas Brasil 1945 


8,50 


20969 


Mapas RFFSA 1965 


2,62 


20984 


Mapas Brasil 1984 


2,94 


Plantas de Locas, Carros c Vagões 


30191 


VFFLB-Canos 


6.54 


30201 


SR-2 - Alhurn de Vag&es 


9,16 
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EFOM - Vapor 16 cm 


2,94 
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SR-2 - Vapor/EktfDwsel 


8,50 


10301 


EFL -Cairos 13 metros 


6,87 
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EFL - Cairos de 9 a 19 m 


3,92 
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EFL -Vag5es 


7.85 
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Leopoldina Vapor 


6,21 


30311 


EFCB - 1 m - Gôndolas 


4,25 


30312 


EFCB - 1 m - Box/Gaiolas 


5.89 
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EFCB - l m - Plat/Tanquc 


5,56 
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EFCB - 1,6 m- Box 


4,58 
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EFCB - 1,6 m - Gôndolas 
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EFCB - 1,6 m- Outras 
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SR-3 - Vagões particulares 
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NOB- Diesel 
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SR-4.1 Vagões a serviço da 
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7,85 
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3.27 


30555 


EFDThCh - Vagões 


5,23 


30601 


SR-6 - Diesel + Vagões (+) 


3,92 


306(32 


SR-6 - Oulros vagões (+) 
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VFRGS Locos a Vapor 
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Fepasa - Box 1 Frigo 
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Fepasa - Carros V Classe 
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Fepasa - Camas 2" Classe 
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Fepasa - Restaurantes 
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Vagões CCC 


5.23 



30903 Outros EF Amapá 
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ção dos dispositivos eletromecânicos ins- 
talados). 

"A tendência é de que o laboratório 
seja automatizado, e para isto será neces- 
sária a instalação de um computador, para 
comandar todo o processo de operaciona- 
lizacão da malha viária, que atualmente é 
feita de forma manual, e ai a utilização do 
laboratório será ampliada aos alunos de 
Processamento de Dados e Eletrônica", 
completa Urquiza. 

Mas o Labofer não é a única vitrine 
do Curso de Estradas, 

Há o Laboratório de Construção de 
Rodovias. Considerado único no País, 
contém uma maquete 1:10 representando 
todo o processo de construção de estradas, 
do desmatamento ao asfaltamento e aca- 
bamento. É um laboratório procurado re- 
gularmente por estudantes de várias esco- 
las e universidades. 

Este laboratório foi constituído em 
conjunto com o Departamento de Estra- 
das de Rodagem (DER) e cobre uma área 
de 342 m 2 . 

A maquete é rica em detalhes que 
interessam diretamente ao aluno, que é 
aprender as técnicas de construção de ro- 
dovias. Consta de pontes, bueiros tubula- 
res e de concreto, sistema de drenagem, 
além de sinalização e posto da Policia 
Rodoviária. 

"Este laboratório é motivo de muito 
orgulho para nossa instituição, porque é 
único e traz grande gama de informações 
fundamentais ao aprendizado do aluno", 
destaca o diretor Dráufio Pereira Lins. 
"São 2 laboratórios da mais aha impor- 
tância para a formação técnica dos nossos 
alunos", complementa o prof Urquiza. 

As origens 
da Lionel 



Sidncl Diana -Brinquedos Raros 

A Uonel foi fundada na cidade de Nova 
Iorque por voha de 1907, passando a pro- 
duzir miniaturas de trens elétricos na co- 
nhecida bitola "standard". Por volta de 
1930, a Lionel passou a produzir trens 
menores, nas bitolas O e 027. 

A bitola O formava um círculo de 
trilhos com (raio de?) 30 polegadas (76 
cm) e a bitola 027 formava um circulo 
com 27 polegadas (68 cm). Além dessa 
diferença, havia uma incompatibilidade 
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na altura total do trilho. 

Repare que não me refiro à escala, e 
sim à bitola. Nlo existia "escala 027". 

Essa discussão de escala sempre 
existiu em ferreomoòelismo, como já sa- 
bemos, e não era diferente em 1930. As- 
sim, nessa época, a Lionel adotou a bitola 
O com 1- U polegada entre trilhos, com 
3 variações: 

• A bitola O para trens normais, co- 
mercialmente falando. 

• A bitola 027 para trens mais simples, 
um brinquedo mais barato concebido 
para ser o ponto de partida para um 
futuro ferreomodelista da época. 

• E a bitola 07Z 

Esta, sim, finalmente possuía uma 
escala Para dar um basta à discussão so- 
bre escala, a Lionel decidiu fabricar, por 
volta de 1935, uma linha de trens na escala 
1 :48, que na época eram os mais perfeitos 
produzidos no mundo. 

Até hoje, um trem Lionel 072 des- 
perta admiração, 

A história da fábrica Lionel é muito 
rica e dá para escrever um livro sobre o 
assunto, como realmente foram escritos 
vários pelo mundo afora A história do 
nosso hóbi é fascinante, e me atrai muito. 

E não foi só a Lionel que escreveu 
essa história Há também a American 
Flyer, a Marx, e outras na América. Na 
Europa, a maior fábrica de todas, a Màrk- 
lin, que produz trens desde 1 850, e cujos 
primeiros modelos são muito disputados 
nos leilões europeus. 

No Brasil, temos a Estrela, a Mirim, 
a Alma a Pioneer, a Hobbylândia e outras 
que fabricaram locos e vagões, além, é 
claro, da Fraleschi, que já teve em sua 
linha locos e vagões hoje fora de produ- 
ção, despertando a atenção de um merca- 
do emergente de coleciotiadores. 

Trabalho com brinquedos antigos 
desde 1 982, e não só com compra e venda, 
mas principalmente com restauração. 
Como não se pode falar de brinquedos 
antigos sem falar de trem elétrico, sou 
lambem ferreomodelista, mas de um tipo 
diferente — não me atrai tanto a escala, 
mas a idade do modelo. Quanto mais an- 
tigo e original, mais me atrai. 

Possuo uma coleção de trens Marklin 
que vale a pena ser vista. 



Clubes: - A experiência da Paraíba 



João Carlos Ferreira, 
João Pessoa, PB 

Clube Ferreomodelista da Paraíba 
foi fundado em 90/Dez/04por 5 pessoas 
interessadas em praticar, divulgar e es- 
timular o ferreomodelismo no Estado. 

Tivermos, desde o início, o apoio 
da Frateschi, que doou os trilhos para a 
maquete e um Hobby Trem para ser 
rifado e levantar fundos, 

Nossa maquete foi inaugurada em 
92/Jan/25. Dos 5 fiindadores restavam 
apenas 3, embora o número de associa- 
dos houvesse passado de 20. 

Em 91/Set conseguimos que o con- 
trato de ocupação da nossa sala no Es- 
paço Cultural José Lins do Rego / Fu- 
nesc passasse de aluguel para comoda- 
to, trazendo alivio nos custos mensais. 

Em 93/Set este contrato expirou e 
nós propusemos à direção da Funesc a 
sua renovação. Pensávamos que iria ser 
quase automático mas, passado mais de 

1 ano, ainda nao houve solução. 

A direção do Espaço Cultural nos 
chamou para uma reunião e nos cobrou 
rigoroso cumprimento dos dias e horá- 
rios em que o clube deveria abrir as 



portas, para renovar o contrato de co- 
modato. Não temos tido condições de 
cumprir esta exigência, pois apenas 4 
sócios costumam participar ativa e re- 
gularmente. 

Nosso clube é visitado, nos fins-de- 
semana, por dezenas de pessoas que, ao 
passarem por sua área envidraçada, sen- 
tem-se atraídas pela visão da maquete, 
entram, fazem perguntas, elogiam sem- 
pre etc. Mas é raro que a pessoa também 
tenha trens, ou um interesse permanente 
no tema A cultura ferroviária, aqui, é 
quase nula Trem è sinónimo de coisa 
antiga, transporte dos pobres etc. 

Também construímos uma maque- 
te para a Escola Técnica Federal da Pa- 
raíba, que por sinal consideramos de 
melhor qualidade que a do clube, pois 
evoluímos com a experiência Na se- 
gunda maquete também tivemos apoio 
da oficina de marcenaria da escola, bem 
como de um professor da Eletrotécnica. 

Parece que nossa obra tem ajudado 
aos alunos da disciplina de Ferrovias, 
do curso de Estradas, ilustrando as aulas 
teóricas. A costrução desta maquete le- 
vou pouco mais de 1 ano, de 92/Out a 
93/Nov. 



Uma loja voltada 
para o colecionador 

Sídnrf Diana - Brinquedos Raros 

A Brinquedos Raros é uma loja especia- 
lizada em compra, venda e troca de brin- 
quedos antigos e de coleção 

Por brinquedos antigos, entende-se 
os que deixaram de ser fabricados, tanto 
no Brasil como no exterior. 

Por brinquedos de coleção, entende- 
se os que são fabricados alualmente, vi- 
sando um sofisticado mercado composto 
por colecionadores. 

Embora restrito no Brasil, o mercado 
de brinquedos antigos é muito alivo na 
Europa e nos Estados Unidos, onde exis- 
tem leilões especializados. 

A Brinquedos Raros tem em seu es- 
toque mais de LOCO brinquedos antigos, 
fabricados desde o inicio do século até a 
década de 70. Verdadeiras preciosidades 
como: 



• Miniaturas de carros, motos, cami- 
nhões, ônibus, tratores etc., de todas 
as épocas e escalas, de metal, de lata 
e até mesmo de plástico, estáticos ou 
movidos a pilha, corda ou fricção. 

• Miniaturas de trens nas bitolas N. 
OO, HO, O, I etc, em CA, CC, a 
pilha, a vapor ou a corda, desde os 
fabricados em 1910, ainda em 220 
Volts, até os aluais. 

• Material para maquetes de trem elé- 
trico, tanto de lata, fabricados no iní- 
cio do século, ou de plástico, como 
os atuais, bem como todo tipo de 
acessórios para se construir uma fer- 
rovia em miniatura. 

• Brinquedos de lala a pilha ou corda, 
naves espaciais, robôs, carros de 
bombeiros, automóveis, tanques de 
guerra, autómatos, barcos, aviões, 
helicópteros, tratores, guindastes etc. 

• Miniaturas de soldados dos exércitos 
de todos os países e de todas as épo- 
cas, de chumbo, metal ou de plástico, 
bem como canhões e miniaturas mi- 
lhares. 
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• Brinquedos das afamadas marcas 
Dink Toys, Mecano, S chuço, Corgi 
Toys, Malchbox, Marklin, Marx, 
Trix, Fleisclimann, LioneL, Bub, Ar- 
nold, Ding, Teknofix, Mctaíma, 
Atina, Estrela ele. 

A Brinquedos Raros só vende brin- 
quedos usados, é óbvio, porém em perfei- 
to estado de conservação e com garantia 
de bom funcionamento. Para tanto, conta 
com uma oficina apta a efetuar desde sim- 
ples consertos, ate complexas restaura- 
ções, e a manutenção de trens elétricos e 
brinquedos mecânicos em geral 

Utilizando técnicas de restauro de ní- 
vel internacional, a Brinquedos Raros tem 
logrado recuperar brinquedos de ferro 
fundido do inicio do século, bem como 
resolver problemas de fadiga de materiais 
como o zamac da década de 30 e o plástico 
do início dos anos 50. 

Brinquedos restaurados pela Brin- 
quedos Raros fazem parte de coleções, no 
Brasil e no exterior, que são motivo de 
orgulho para seus proprietários, 

A Brinquedos Raros espera sua visi- 
ta, e coloca à sua disposição o telefone 
0] 1-884-1202 para maiores detalhes. 

• Brinquedos Raros 
R livramento, 285 
Ibirapuera 
04008-030 São Paulo, SP 

Indústria nacional 
lança micro-torno 

Vicente Folaquini 

1 anos a satisfação de lhes apresentar 
nosso Micro Tomo PM-94. É um tomo 
paralelo universal, construído e aferido 
dentro das normas da Associação Brasi- 
leira de Normas Técnicas (ABNT), des- 
tinado a usinagens de pequeno porte. 

Características principais 



Cabeçote fixo com eixos apoiados 
em ai lamentos 

Eixo árvore apoiado em rolamentos 
cónicos de precisão 
Barramento nervurado e rasqueteado 
Cabeçote móvel com ajuste angular 
Carro longitudinal com avanço auto- 
mático 

Carro transversal longo 
Carro porta-ferramenta com base 



Especificações do Torno PM-94 


Capacidade 


Altura de pontas 


94 mm 


Distâncias entre pontas 


270 a 470 mm 


Diâmetro admissível sobre o barramento 


160 mm 


Diâmetro admissível sobre as asas da mesa 


140 mm 


Diâmetro admissível sobre o cano transversal 


102 mm 


Curso do carro transversal 


75 mm 


Curso do carro porta-ferramenta 


50 mm 


Scçio do cabo da ferramenta 


9,5 x 9,5 mm 


Barramento 


Largura 


89 mm 


Altura 


66 mm 


Cabeçote 


Diâmetro do furo da árvore 


15 mm 


Sede interna da bucha de reduçío 


2 CM 


Número de velocidades 


4 


Gama de velocidades 


140 a 1.200 RPM 


Grade de recambio 




Avanço longitudinal (I ) 


0,09 mm 


Rosca métrica (4) 


0,25 mm, 0,50 mm, 


0,75 mm, 1 ,00 mm 


Passo do fuso de guia 


2 mm 


Cabeçote móvel 


Curso da manga 


58 mm 


Diâmetro da manga 


22,5 mm 


1 Sede interna da manga 


ICM 


Potência Instalada 




Potência instalada 


0.5 CV 


Dimeraôes e pesos 


Área ocupada 


750 x 570 mm 


Peso 


40 kg 



graduada de a 90 graus em ambos 
os lados 

• Volante com dial graduado auto-tra- 
vante para deslocamento longitudinal 

• Volante com dial graduado auti>-tra- 
vante no mangole 

• Manipulo de mesa transversal e da 
mesa porta-ferramenta com dial gra- 
duado e auto-travante 

Equipamento padrão 

• Ptaca universal de 3 castanhas = 80 
mm 

• Porta-ferramenta quadrado de 8 po- 
sições, com base giratória 

• Pontos (2) CM 1x60 e CM 2x60 

• Jogo de engrenagens para passo 0,5 
mm 

• Instalação elétrica para operar em 



220 Volte 60 Hz 

• Jogo de chaves para operação da má- 
quina 

Equipamento opcional 
(preço adicional) 

• Placa de 4 castanhas independentes 
= 100 mm 

• Jogo de engrenagens para passos de 
0,25 mm, 0,75 mm e 1 mm 

• Instalações e tétricas para operar em 
110 Volts 60 Hz 
Características e especificações estão 

sujeitas a alterações sem prévio aviso. 

• Polaquini Metalúrgica Ltcf 
R. Josué Mastrodi, 250 
13465 Americana, SP 
TcL: 0194-67-1 168 

Fax 0194-67-1355 
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LIVRO/ 

RECEBA EM CASA OS UVROS DE QUE PREC/SA 
PARA MELHOR VtVBlO SEU UÓBt 

Caixa Postal €56 
70359-970 Brasília. DF 


MODELI/MO 
FERROVIÁRIO 


s 


JOSÉA&NÔR 


Modelando as gôndolas Of D • o 

frigo ICR repesa - Envelieos sua 

locomotiva - Um armazém para 

sua ferrovia - A Primeira Maqueta 

- Engate Kadae na 0-12 

R$1,57 

Embalagem e frete já incluídos 














GUINDA/TE/ FERROVIÁRIO/ 
NO BRA/1L 

PROTÓTIPO/ & MODELO/ 




TREN/ & 
MODELI/MO 




J0&A&WR 
Um pouco da história das Alço 


kW-( AuBptaçao oo mooaio Anãs 

/ Kato - Um pcuoo da história da 

0-12 - O canário taz a dferenoe — 

Modelando a gôndola de bordas 

batas 

R$1,S7 

Embalagem e frete já incluído© 


EVUAWOCOELUO 


Origens - Componentes básicos - Guindastes de uso geral 

— Guindastes de Socorro - Trem de Socorro - 

Locomotivas -guindaste - Guindastes rodoferroviérios 

- Guindastes em escala HO 

Edição: Qociedade de Peequioa para a Memória do 

Trem 
e Centro-Oeste 










CATÁLOGO 
FRATE/CHI 1994 




R$21,20 

Embalagem e frete já incluídos 




167,42 

Embalagem e frete já incluídos 














A ERA DIE/EL NA EFCB 




FERROVIA/ PARA 
VOCÊ CON/TRUIR 

00 




n>umoco£wo 
uoÃõBOSCOsmi 


nmscHf t&ns ttÈnticos 

Manual de Maquates: 
16 Projetoc - Tablado - Trilhos - 

instalação EléWca - Cenário - 
Decoração - Operação da Maque+e 

Embalagem e frete já incluídos 


1943-1993 

50 Anos de Tração Diesel 
em 226 fotos e 184 páginas 28x21,5 cm 


R$ 47,75 

Embalagem e frete já incluídos 
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Perguntas & Respostas 

Quais as plantas 
da Central do Brasil? 



Gostaria de sabtr quais 
jogas de plantas (xerox) in- 
cluem os desenhos das locos 
SD-18, SD-3S, SD-40, SD-40-2 
t U-23C. 

Seria no jogo "Central - 
Elè tricas /Diesel"? {Maurício 
Crotti, SP/SP). 

\J jogo de plantas "Central - 
Elétricas / Diesel" inclui a Baro- 
neza (n* 1 da pioneira EF Maui, 
a loco-guindaste "Catana"; a 
loco EFCB (3007 c 3008) de 
1 970; a loco EFCB (4001 / 4002) 
de 1971 / 1972; a "Escandalosa" 
GE-Westinghouse 2-C+C-2; a 
OE diesel C-C (2151 a 2156); a 
Siemens- Schuckcrt elethea B-B; 
a Alco-GE S-l; i GE U-5B; a 
GE-Caterpillar U-6B; a Alco-GE 
RS-1 . a Alco-GE FA-U a MLW 
RS-3; a Baldwm-Westinghouse 
AS-616; a GM SD-18; a Alço 
RSD-12, a GM SD-38; a GM 
SD-40; a GE U-23C; e as litori- 
nas Budd da série ED e M. 

Ao todo 5Ío 27 páginas, in- 
clusive capa, um breve histórico 
de Flávio F. Lage, e tabela de 
correspondência entre a numera- 
çlo Sigo e a anterior. 

Os desenhos nio sio super- 
detalhados, mas a qualidade dos 
originais é bastante nítida (FRC) 

Coleçâo & 
encadernação 

Gostaria de saben como 
fazer para receber a coleçâo 
completa do Centro-Oeste. até 
o COS9, já encadernada (Pe- 
dro Carrasco, SP/SP). 

A colccao de números atrasados 
ainda disponíveis, está bastante 
desfalcada. Creio que lenho um 
punhado do CO-1 e CO-2. em 
formato pequeno. 

Mas do COO aoCO-13, nio 
tenho sequer os originais para xe- 
rocar — restam apenas meus pró- 
prios exemplares de consulta; 



bastante rasgados e rabiscados. 

Nio dispondo do 3 ao 13 — 
e sendo o l e o 2 em formato 
menor — , parece-me que o me- 
lhor é guardá-los como raridades. 
Ainda s5o da cdiçio original, de 
1984 e 1985 — o primeiro, em 
mimeógrafo elctrõnico 

Entremeado com o CO-23 ao 
26, surgiu o CO Textos (CT-1 
ao 14). cujos originais também 
já foram destruídos para reapro- 
veitamento de fotos e desenhos 
em futuras reedições (seleciona- 
das), de melhor qualidade 

Após o CO-26", veio o DC-1 
ao 21 . Destes, ainda tenho o DC- 
1 e o DC-2 — além daqueles 
que estio listados na página 34 
do CO-92 — e nio há por que 
considerá-los raridades. 

Apenas, nio há quantidade su- 
ficiente para mante-los em oferta 
— garantir os pedidos. É neces- 
sário consultar, ou indicar- um 
item alternativo para o caso do 
estoque terminar. 

Enfim, o CO-76, e os COs- 
86-87-88-89 estio esgotados. 

Foram impressos em gráfica 
offset, e nio é viável reeditá-los 
para atender a uma procura me- 
ramente residual. 

Bola para a frente. 

Vale notar que o CO-20 nio 
pode ser encadernado, pois a lei- 
tura exige as folhas soltas (4 pá- 
ginas de cada lado, tipo poster), 
e os COs n" 21 a 26 tem formato 
maior. Os DCs-xerox também 
tem formato diferente. 

Tudo isso toma bastante difícil 
uma encademaçlo. 

Volumes 

Minha sugestão, aos amigos 
que trataram de completar suas 
colecões ao longo do tempo, é 
no sentido de fazerem várias en- 
cadernações separadas, cada uma 
com determinada serie de deter- 
minada época: 

• Do CO-1 ao CO-11 ou 13 
(1984 c 198S), que de 1988 
em diante foram vendidos 



com um tamanho-xerox pa- 
dronizado. 

• Do CO-12 ou 14 ao CO-19 
(1986), impressos cm offset 
com tamanho razoavelmente 
padronizado, diferente do ta- 
manho-xerox. Alguns ami- 
gos conseguiram tornar o 
CO-20 "encademável", pelo 
expediente de destruir 2 
exemplares e colar suas pági- 
nas — frente com verso — 
para formar caderno. 

• Do CO-21 ao CO-26 ( 1987 a 
1989X em tamanho grande, 
lambem offset. 

• Do CT-1 ao 14 (1988 e 
1989), em tamanho-xerox, 
formando um volume à parte 
(pela lógica da sequencia cro- 
nológica). 

• Do DC-1 ao 21 (1990 e 
1991), em tamanho-xerox, 
formando um volume á parte 
(pela lógica da sequência cro- 
nológica). Neste volume po- 
deria ser incluído o CO-62 
(91 /Dez), que foi feito em 
offset, porém em tamanho- 
xerox, mais baixo e largo. 

• Do CO-62 ou 63 (1992) em 
diante, formando 2 ou 3 vo- 
lumes, conforme preferir, 
pois um volume só ficaria 
grande danais. Um critério 
simples, seria a divisão anual 
— do 00-63 ao 73 (1992> 
do 74 ao 85(1993); e do CO- 
86 ao 92 (1994). 

Para os amigos mais novos, 
que desejam compreender a se- 
quência desta confusão, notem 
que os códigos de referência se- 
guem a ordem cronológica. 

O DC-1 (ref 12041) foi o 41* 
jornal; o DC-21 (ref. 12061) foi 
o 61 • jornal — e o CO-62 (ref. 
1 2062) foi o 62* Daí por diante 
a sequência é a própria numera- 
çio de capa, 

Por conta disso, o CO-25 e o 
26 — intercalados com os CTs 
— têm ref. 12029 c 12035, res- 
pectivamente. 

Xeroxes 

A xerocagem envolve seleçio. 
transporte de originais, sua en- 
trega a uma fuma copiadora — 
e sua verificação, um por um, ao 
recebê-los de volta. 

Recentemente, desapareceram 
todos os originais do primeiro 
jogo da EF Amapá — bem como 
a capa de um jogo "vapor" — , 
e isso pode ser irremediável. 

Daí a necessidade de nos con- 



centrarmos na produçio-xerox 
apenas dos jogos de plantas — 
em tomo de 70, inclusive futuros 
lançamentos — e que já envol- 
vem 2,4 mil originais. 

Tudo isso tem limitado bas- 
tante a possibilidade de atender 
aos amigos que pedem uma cópia 
de determinada coisa, de forma 
totalmente avulsa. 

A xerocagem também envolve 
negociações de preço e prazo. 

A quota mínima nio pode ser 
1 única cópia por cada original 

Por conta disso, o Centro-Oes- 
te costuma "carregar" um esto- 
que nio-encomendado, de milha- 
res de cópias, a um custo bastante 
oneroso. 

Para atender 1 ou 2 pedidos 
— quando determinado item se 
esgota — deve ser encomendada 
uma quantidade bem maior, que 
depois costuma levar meses para 
vender (FRC), 

Como assinar o 
Centro-Oeste 

Peço a gentileza de infor- 
mar como devo proceder para 
assinar o Centro-Oeste (Tarei- 
si o Oliveira Jr., Piracicaba. 
SP}. 

Agradeço sua carta, tomando a 
perguntar sobre como fazer assi- 
natura do Centro-Oeste. 

Já lhe foram enviados vários 
folhetos de apresentação e ficha 
de assinatura, com instruções 
bastante detalhadas 

Assim, peço que informe exa- 
tamente onde está sua dúvida, 
para que possa tomar, ainda mais 
claros, o folheto e a ficha 

Ou pode ser que o carteiro de 
sua rua esteja precisando de uma 
"chamada" da gerência da ECT. 

Neste caso — a-tes de fazer 
assinatura — precisamos solu- 
cionar o problema. 

Pagamos á ECT e> entregando 
a correspondência, ela nio nos 
faz nenhum favor. 

Cabe a cada um de nós, decidir 
se aceitaremos extravios repeti- 
dos, num único endereço, 

Desde já, no entanto, devemos 
lembrar que a assinatura depende 
de 2 passos: 

* Efetuar o pagamento, e 

• Informar os dados necessá- 
rios á assinatura. 

Sc o pagamento realizar -se por 
depósito bancário instantâneo, é 
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necessário mandar uma cana in- 
formando: (A) O valor deposita- 
do; (B) O banco onde o valor foi 
depositado; c (C) A data em que 
o depósito foi realizado. 

Às vezes, a simples xerox do 
comprovante de depósito bancá- 
rio nlo permite a leitura da data 
do depósito. 

A xerox, portanto, nlo é tio 
necessária — importantes, slo 
esses 3 dados do depósito. 

Além disso, é importante for- 
necer seu nome completo, ende- 
reço, bairro, Cep, cidade c UF 
— além do(5) tclcfonc(s) resi- 
dencial etau comercial. Fax etc 

Por fim, convém dizer a partir 
de qual Centro-Oeste deseja ini- 
ciar sua assinatura — e note que 
você pode escolhei um período 
de 6 edições, ou de 1 1 edições, 
conforme deseje gastar menos 
agora, ou prefira ter um período 
maior antes de precisar renovar 
assinatura 

Caso o pagamento seja cm 
cheque, mande-o em carta regis- 
trada, para maior segurança. 
Lembre que o cheque deve ser 
nominal a "Flávio R. Cavalcan- 
ti" — e cruzado (//}. 

Neste caso, as informações po- 
dem vir no mesmo envelope. 

Porém, guarde o n* de registro 
da carta (no comprovante da 
ECT). Hoje, é possível localizar 
uma carta extraviada ou atrasada, 
consultando o n* do registro nos 
computadores da ECT. 

Caso prefira o Vale Postal, 
mande carta em outro envelope, 
indicando os dados necessários 
— e se possível, o número do 
Vale, para facilitar localizá-lo, na 
ECT, se estiver demorando a 



chegar. Note que a assinatura só 
é registrada após o recebimento 
do Vale Postal (FRC), 

Preços de 
material HO 

Vinho agradecer e dar-lhe 
os parabéns pelo CO-90. 

Aproveito para solicitar 
informações de preço das se- 
guintes réplicas cujas fotos saí- 
ram no CO-90; 

G-22U "São Francisco do 
Sul", no novo padrão de pintu- 
ra daRFFSA, ref 3016, ilustra- 
da na página CO-9Q/SS. 



G~12 Ferrocarriles Argen- 
tinos, ref. 3112. ilustrada na 
mesma página 

Nova G-12 EFVM, ref. 
3014. citada na página CO- 
90/2. 

Se possível, também gosta- 
ria de saber os preços das ré- 
plicas de vagões (Hamilton Sil- 
va. Itaúna. MG). 

r ico feliz em saber que o Cen- 
tro-Oeste está cumprindo o papel 
de divulgar 

Mas o Centio-Oeste nlo co- 
mercializa as locomotivas e va- 
gões HO. cujo lançamento pro- 
cura noticiar em primeira mio 



— inclusive com fotos a cores, 
quando isso é possível 

Divulgar lançamentos, infor- 
mações do mercado, orientação 
ao modelista, dicas e técnicas do 
hóbi — slo os nossos objetivos 
dentro do ferreomodelismo 

Apenas cm alguns casos espe- 
ciais, o Centro-Oeste se oferece 
como canal opcional de acesso 
ao mercado de ferreomodelos 

Nesses casos, isto é anunciado 
com clareza. 

A sustentação de uma revista 
deve vir da receita publicitária, 
de modo que o(s) edilor(cs) pos- 
sa(m} concentrar-se nas tarefas 
típicas de edição (FRC). 



Bobina 



O Adalberto 

Manholeli 
deixou-mc em dúvida quando 
disse ler queimado a bobina do 
AMV ligada à saída de acessó- 
rios do Controlador, sem a pro- 
teção do SDC-500 (CO-84/23) 
Talvez tenha só derretido o ver- 
niz isolante do fio, entrando cm 
curto-circuito. 

Caso não consiga outra bobi- 
na, desenrole c meça o compri- 
mento do fio. Compre outro fio, 
na mesma bitola, c lambem com 
verniz isolante Coloque a bobi- 
na vazia numa furadeira e, com 
bastante cuidado, enrole o novo 
fio, E só controlar bem a furadei- 
ra, fixada cm suporte próprio, 
para que nlo "dispare". Em úl- 
timo caso, use furadeira manual 
Não tenha pressa, e o serviço sai- 
rá perfeito (Dírceu Vilaça, Divi- 
nópolis, MG) 



Ideias, Dicas & Soluções 

Desengate Conforme tes- Ferrugem 



Conforme tes- 
tes realizados 
na maquete do Milton dos San- 
tos, de Mogi Guaçu, o desenga- 
ta dor da Micro Trains # 1310 — 
para escala N — foi bem aceito 
para a escala HO, evitando assim 
cortar os dormentes para encai- 
xá-lo (Carlos Missaglia, Mogi 
Mirim, SP). 

Pátios A foto de capa 

do CO-92 é 

um ótimo exemplo de como criar 
um pátio Ferroviário "movimen- 
ladcT — com linhas formando 
curvas diferentes entre si — , sem 
aquele aspecto "quadrado" dos 
pátios formados unicamente por 
rctas lado a lado. 

Este visual "movimentado" 
não depende do tamanho da ma- 
quete, mas apenas da sua criati- 
vidade (FRC) 



Utilize as tin- 
tas laranja e 
preto, foscas, encontradas nas lo- 
jas de modelismo (Dirceu Vila* 
ça, Divinópolis. MG), 

Óleo Na falta de 

orientação. ai 
guns novos companheiros — 
aconselhados a lubrificar suas 
locos "com óleo" — usaram 
óleo de soja (óleo de cozinha) 

A lubrificação de locomoti- 
vas pode ser feita com óleo de 
relojoeiro, ou até óleo Singer 

Mas o ideal é utilizar a graxa 
de silicone, que nlo afeta as en- 
grenagens de plástico dclrin. 
Esta graxa pode ser encontrada 
em oficinas de automóveis, ou 
lojas tipo "Casa da Borracha". 

A dica é do Marcelo Ferreira, 
ex-presidente da AMF (José E. 
Buzctin, BHJMG). 





F€RA€OMOD€USMO 

■FRATESCHI. ROCCO, RIVARROSSt, 
FLEISCHMAN. MARKLIN, UONEL, ATHERN. 
ATLAS, ROUNDHOUSE, LIMA, etc... 
•Kits PREISER. HELJAN.KÍBRI, VOLMER,etC-, 

* Novos e/ou usados 

* Tudo para o fèrreomodelismo 

PIASTIMODCLI5MO 

•TAMIYA, ITALERI. HASEGAWA. HELLER, 
MATCHBOX.LINDEBERG.AMT.AIRFIX.ESCI. 
MONQGRAN. DRAGON. etc... ■ Tintas, Colas. 
Aerógrafos . ele— * Grande variedade de kits 
REVELL. e Kl KO ( brasileiro raridades ) 



AAONT6 
MOD€L€ 

COL€CION€ 





Um Modalo Da Loja. 



A€AOMOD€USMO 

• RC-UC , Planadores, Elástico 
•TASMOD, INCOAÊR.NIMBUS, AEROVAC, 
MOBRAL. AEROBRÁS, etc... 

• Motores: ASP.SASS1, OS, etc... 

• Rádio FUTABA 

flUTOMODCUSMO 

•Parma, Estrela 
•Carros rádio-controle 

• Novos e / ou usados 

í7i UVflAHIA CSMCIflUMM Kl TflOCftS, COMÍARS í 

• ÍNTAÍ&ASP/TODOOBHRSIl COMSIGffflÇÕCS 



• • 



TAMIYA 



R. Coroo do Vai, 54 V Rnd (próflmo estoco 
Metro Santo Cecília) C€P 01 2Ê44W0 

Fwieffai(011}fi2204£OSõoPouio SP 




Futaba 
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Trilhando 
os caminhos do hóbi 



Alexandre Santariaii, Salvador, BA 



95/Jan/D9 

Já estio comigo 2 modelos de 
locomotivas diesel-elétricas in- 
glesas fabricadas pela Lima ita- 
liana na escala OO, compradas 
cm 94/Dez- Gostei bastante do 
desempenho de ambas. 

Uma é da classe 47, C-C — 
ou Co-Co, se preferir — nas co- 
res azul e amarelo da British 
Raílways, com o nome de Red 
Star Até hoje, os ingleses man- 
tém o costume de balizar as locos 
com os mais diversos nomes 

Também possui motor do tipo 
ringfield, conlalo em ambos cm 
truques, c funciona muito bem 
nas baixas vdocidades. 

O outro c da classe 37. C-C. 
azul-amarelo com grandes logo- 
tipos da British Railways e o 
nome Strathclyde Region. Foi 
lançado pela Lima no 2*semesirc 
de 94, no mercado inglês. 

O primeiro custou £ 25,50 
(USS 40) e o segundo, £ 34,50 
(USSS4) 

As únicas coisas que n3o gosto 
nos modelos de locomotivas in- 
glesas Homby. Triang e Lima 
que possuo, são os aros de bor- 
racha — que sujam muito os bo- 
letos dos trilhos (se bem que os 
limpo sempre antes de operar a 
maquete) — e a falta de ilumi- 
nação interna 



Só o modelo da loco classe 
56, fabricada pela Dapol, é equi- 
pado com lâmpadas 

Sei que os aros de borracha 
existem para aumentar a capaci- 
dade de traça* o dos ferreomo- 
delos, Entretanto, com os moto- 
res atuais, que s3o bons. e com 
o peso dos modelos fabricados 
cm nossos dias. os aros de bor- 
racha já nio estariam superados? 

Além disso, precisarei com- 
prar uns aros de borracha daquele 
País, para estocar cm casa. pois 
hão sei se duram muito tempo. 

Gostaria de saber por que os 
europeus ainda só motorizam um 
dos truques dos modelos de lo- 
comotivas, e por que ainda usam 
aros de borracha. 

Como tenho 4 modelos de va- 
gões abertos ingleses para o 
transporte de carvio / minério, 
coloquei "carga" em todos eles, 
além de fazer o mesmo num hop- 
per aberto da Modcl Power. 

Foi a coisa mais simples do 
mundo Como tenho pedaços de 
chapas de isopor de 1 mm so- 
brando em casa — fruto da em- 
balagem de uma estante de aço 
que comprei para nossa área de 
serviço — cortei-os com a faca 
de hóbi, nas dimensões condas, 
com mui lo cuidado. Coloquei-os 
no interior de cada vagão 

Espalhei pedrinhas de lastro 




TSK T£K... 4M1Q, QUEJUDA MAS PARECE QUE 

E MESMO A FJAÇAÚ. TEREMOS QUE REFAZER TUDO 



de brita por cima das chapas de 
isopor c, com o auxilio de um 
pincel, fixei-as com a mistura de 
cola branca + agua. 

O acréscimo de peso nos va- 
gões c mínimo, e até melhorou 
a estabilidade de um dos hoppcrs, 
que balançava demais, 

Em poucas horas o serviço fi- 
cou pronto, e agora estes vagões 
têm carga para levar. 

As pedrinhas ficaram bem es- 
curas, e ainda poderia pintar de 
preto para imitar o carvio 

A pedido da Rose, deixei mais 
alguns hoppers sem carga. 

Já comprei as barras de conec- 
tores Sindal na Dismel, um hi- 
permercado de materiais clétn- 
cos c de construção, que fica per- 
lo da minha casa Sio as mesmas 
barras indicadas no CO-91/8 c 
custaram apenas RS 1,47 cada 
Levei 4, para qualquer eventua- 
lidade. Com o tempo, instalarei 
os conectores embaixo da ma- 
quete, e ai as ligações eletricas 
ficario mais decentes Mas não 
me apressarei cm fazê-lo. 

Ainda tenho alguns kits da Su- 
perqukk, cm papel-cartâo — e 
os estou montando aos poucos. 

O kit de caixa d 'água é seme- 
lhante a algumas caixas d" água 
que ainda devem existir ao longo 
das linhas da antiga CPEF, a par- 
tir de Jundiai. A base é formada 
por 4 paredes de tijolos, com uma 
caixa retangular metálica no 
topo. Nlo sei se estas caixas ain- 
da existem ao longo das linhas 
da Fepasa. mas as vi quando mo- 
rava cm SP/SP na década de 70. 

A Rose voltou a fazer cons- 
truções para a maquete e para a 
Rafaela, desta vez usando chapas 
de madeira balsa de 1 mm de 
espessura, e aquelas folhas de pa- 
pel imitando tijolos e telhas (Dc- 
corX da extinta Phoenix. 

Ela usa apenas a régua, faca 
de hóbi, cola branca e tintas di- 
versas de modelismo, c é bastan- 
te rápida. Também usa um gran- 
de sortimento de modelos de por- 
ias e janelas de plástico da extinta 
Miniaturas Artesanais, que te- 
mos em casa, e se inspira nos 
modelos vistos nos catálogos e 
revistas estrangeiros 

93/Àgo/31 

IN a semana retrasada, a Rose 
montou um kit da Atlas, ref 750, 
que imita uma serraria com um 
pequeno escritório. 

Encomendei-o a pedido dela, 



pois viu-o no catálogo Walihers 
e ficou com vontade de montá-lo 
Ela o montou muito bem. e ainda 
fez as tábuas c barrotes em HO. 
usando para isso as chapas e va- 
retas de madeira balsa que sem- 
pre temos em casa. justamente 
para os trabalhos dela. 

Havia mais de 4 meses que 
não comprava nada nos EUA, 

Nesta encomenda, também re- 
cebi um kit de cabine de sinali- 
zação ref. 4102 da IHC, bonita 
porém fácil demais para montar. 
Nem é necessário cola. O kit vem 
com as paredes e janelas injeta- 
dos em plástico amarelo, sem 
graça, e o telhado, base e escada 
em marrom Com um pincel, pin- 
tei as paredes (de tijolos) em mar- 
rom havana — na minha opinião 
ficou muito bonito — ; as janelas 
e as portas em branco; e ainda 
coloquei um decai que me sobrou 
da Atlas, com o nome de um 
lugar imaginário. 

Esta cabine tem um estilo mais 
inglês do que norte- americano, 
mas gostaria que fosse de mon- 
tagem mais difícil. 

Esta é a vantagem dos kits da 
Atlas - Slo inj ciados em plás- 
tico com vá nas cores diferentes; 
possuem uma montagem mais 
difícil, s3o bem detalhados; e os 
decais sao excelentes, do meu 
ponto de vista. 

Além disso, comprei 3 mode- 
los de containers de 20 pés da 
Wallhers — com excelente pin- 
tura e detalh amento — ; e 1 vaglo 
ianque para produtos químicos 
da Athearn 

Por tudo isso, paguei USS 
26,02, já incluído o frete aéreo. 
A encomenda foi feita á loja em 
meados de Julho, e recebi o pa- 
cote na semana retrasada, sendo 
que pagarei a conta do Credicard 
no início de Setembro. 

Desta vez, fiz a encomenda à 
Longs Drugstore, de Moreno 
Vallcy, C li fornia» que anuncia na 
Modcl Raitroadcr. É mesmo uma 
farmácia, que possui um depar- 
tamento de ferreomodelismo, tal- 
vez como terapia para os clientes 

Veio um bem impresso catá- 
logo a cores de produtos farma- 
cêuticos livres de receita médica: 
- Pastilhas para garganta, aspiri- 
nas, absorventes, vitaminas, fral- 
das descartáveis, aparelhos para 
medição do colesterol e diabetes, 
pomadas para hemorróidas, lo- 
ções para a pele, laxantes, com- 
primidos contra diarreia etc. 
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Acima - "Bar Brasil", feito por Kebo Mediei em acrítico « Torrado com papel Décor, imitando táfauai verticais. Os tijolos do 
baldo esUo fora da escala, e sobre ele há 1 copo vazio, I copo de cerveja e 1 prato com tn-gosto. Fotografado com luz indireta, 
spot para filmadora com lâmpada de 1 000 Wafls. 



Abaiio - Modelo On3 (1:48) de carro da antiga Leopoldina que transportava correio, bagagens e gado. O sistema de freio e todas 
as portas e janelas funcionam. Este modelo deu a Marcelo Lordeiro o I o lugar na categoria de carros de passageiros, na convenção 
nacional da NMRA em Portland, Oregon, 1994 Agosto 
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Um transformador para 
o vagão-prancha rebaixado 



Fernando Lcon Lacai, Sâo Leopoldo, RS 



tLu havia prometido fazer alguns dese- 
nhos explicando como foi feito o transfor- 
mador que serve como carga para o va- 
gâo-prancha rebaixado. Para detalhar 
através de desenho vai ser muito traba- 
lhoso, e eu não tenho encontrado tempo, 
por isso vou explicar alguns detalhes da 
construção. 

Ele foi feito todo em poliestireno de 
0,5 mm, 1 mm e 2 mm de espessura. 

Não Tu em escala, e tomei como 
modelo um transformador existente aqui 
em São Leopoldo, numa das subestações 
da Companhia Estadual de Energia Elc- 
trica (CEEEX empresa onde trabalhei 
como eletrolecnico. 

O transformador c fabricado aqui em 
Canoas pela Coemsa, e sua potência é de 
25 MV A. É um transformador redutor de 
tensão, de 69 KV para 22 KV. Seu peso 
total é de 47.000 kg. 

No interior do transformador, além 
dos componentes elétricos, a caixa é cheia 
de óleo mineral que serve como isolante 
e refrigerante. Sâo usados 15.000 litros de 
óleo, que correspondem a 13.500 kg. 



Quando se transporta um transforma- 
dor de grande porte, quase sempre se retira 
o óleo isolante, isoladores e até os radia- 
dores, para diminuir o peso e as dimensões 
externas. 

Iniciei fazendo uma caixa retangular 
fechada, de 48 x 25 mm, e 50 mm de 
altura. Á parte de cima, que é a tampa, é 
um pouco maior, para deixar ao redor uma 
aba de 0,5 mm. 

Os isoladores foram feitos com pe- 
quenas arruelas de poliestireno de 0,5 e 1 
mm de espessura, coitadas com vazador 
de 2 diâmetros diferentes. 

Elas foram furadas no centro e enfia- 
das num pedaço de arame para facilitar a 
montagem e colagem. 

Os radiadores, 5 conjuntos de cada 
lado, foram feitos em poliestireno de 0,5 
mm. Cada conjunto tem 10 laminas de 37 
x 5 mm. As lâminas são empilhadas e 
coladas com uni separador entre elas. O 
separador é da mesma espessura, e mede 
26x2 mm. 

Nos 4 conjuntos de radiadores das 
extremidades, foram coladas 2 peças que 



Perfis de trilhos em HO 


Código 


H 

(mm) 


Fabricantes 


(U5) 


2,91 


Frateschi 


Code 100 


2,54 


Atlas, Roço, 
Shinohara, Tyco, 
RailcraA c outros 


Code83 


2.11 


Shinohara, 

Wallhers, PSCo, 

Railcraft (*) 


Code 75 


1,90 


Roço 


Code 70 


1,78 


Shinohara, PSCo, 
Railcraft 


Code 55 


1,40 


Railcraft 


Code 40 


1,02 


Railcraft 



imitam os ventiladores para refrigeração. 

A peça cilíndrica que fica acima da 
caixa é o tanque de expansão, que tem 15 
mm de diâmetro e 26 mm de comprimen- 
to. Para fazê-la em poliestireno, cortei vá- 
rias arruelas de 2 mm de espessura e fiz 
uma fila, colando uma sobre a outra, após 
passar no tomo. 

A fixação do tanque na caixa é feita 
através de uma estrutura que imita um 
ferro de seção (perfil) em "I". 

O tanque possui vários acessórios, 
tais como: - Canos, válvulas, registro e 
indicador de nível de óleo. 

Entre o tanque de expansão e a caixa 
existe ligação por meio de canos que eu 
imitei (rezando pedaços de poliestireno. 

Nas laterais do transformador exis- 
tem pequenas caixas que servem para pas- 
sagem da fiação e de abrigo para termo- 
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metro, controle dos ventiladores dos ra- 
diadores, regulador de tensão ele. 

Nas laterais da caixa existem olhai e 
gancho para sua fixação no transporte. 

Os isoladores foram pintados com 
tinta esmalte marrom, e o restante com 
tinta esmalte verde, que é a cor padrão dos 
equipamentos da CEEE. 

Os códigos 
dos min i-t ri lhos 



Marcelo Lo rd eiró - MR Custom 
Service 

\J que é o código ("code") de um trilho? 

É a altura do trilho medida cm milé- 
simo de polegada (25,4 mm / 1.000). 

O trilho mais comum, na escala HO, 
é o "Codc 1 00 " — cuja altura é de 0, 100' ' 
= 2,54 mm (Fig. 1). 

São 6 os trilhos mais comuns, encon- 
trados no mercado, no que diz respeito ao 
código: 

Note que Railcrafl e Shinohara fabri- 
cam estes trilhos também em grades de 
bitola mista HO / HOn3. 

Como fazer a emenda de 2 grades 
com trilhos de códigos diferentes? 

1° Método: 

Coloque a tala de junção — até a 
metade — no trilho mais alto. A outra 
metade (livre) da tala deve ser um pouco 
* 'amassada ' ' com um alicate, para aj ustar- 
se à altura do trilho mais baixo. 

Solde um trilho no outro, alinhando 
os boletos pela lateral interna — já que a 
bitola é medida entre as laterais internas 
dos boletos. 

2 Q Método: 

Este é o método melhor — corte o 
trilho maior, deixando uma base para sol- 
tar em cima o trilho menor. 

É muito comum, em maquetes, o uso 
de trilhos de altura diferentes — os mais 
baixos para os pátios e linhas secundárias, 
e os mais altos para as vias principais. 

Nas ferrovias- protótipo, os trilhos 
mais leves (e de perfil mais baixo) sâo 
empregados em tinhas secundárias e pá- 
tios onde não trafegam locomotivas pesa- 
das, baixando o custo de construção. 




Uaax 7 

«spaçadorea 

na área do 

rebaixa me nto 




Um ponto de partida para experimentar 



A. construção do vagão- prancha rebaixa- 
do seguiu as especificações apresentadas 
por Marcelo Lordetro na Revista Ferrovi- 
ária, edições 93/Abril e Maio. 

O ponto de partida é a estrutura da 
plataforma com rebaixamento central. 

Corte em poliestireno 2 laterais com 
o perfil do rebaixamento. Nas 4 curvas, o 
raio menor é de 2 mm e o raio maior, de 
7 mm. A diferença de 5 mm é a altura do 
perfil; e sua espessura é de 2 mm. 

A montagem da estrutura exigirá 24 
espaçadores de 5 mm de altura por 30 mm 
de comprimento e 2 mm de espessura, 

É importante instalar 7 espaçadores 
na área de cada rebaixamento. 

Cada jogo de 2 truques é, por si só, 
um pequeno vagao-prancha. A articula- 
ção entre eles fica a 10 mm das extremi- 
dades do vagão principal; e sobre a ter- 
ceira roda do vagaotruque, contando da 
extremidade para dentro. 



Este é apenas um dos modelos pos- 
síveis, conforme protótipo da extinta Mo- 
giana, e você poderá segui-lo em detalhes 
no artigo original — solicitado em xerox 
à RF, ou ao autor. 

O mais importante i compreender a 
técnica básica — e procurar entre suas 
plantas o protótipo que mais lhe agrade 
— e lançar as mãos à obra. 

Não é um projeto para quem vai íni- 
ciar-se na construção de modelos, mas 
para quem já sentiu o gostinho de fazer 
experiências próprias. 

Recomendo, de passagem, os artigos: 

• Fixação de truques em modelos de 
fabricação própria - CO- 8 5/ 18 

• Fresando cilindros de balsa ecstireno 
-CO-80/19 

• Materiais & ferramentas para o tra- 
balho com modelos - CO-83/M 

• Material & ferramentas para modelos 
em plástico - CO-82/1 4 
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Adma - Carro SC-926 855-3F do trem Xangai, fotopafado por Sérgio Magalhães em Benfica, MG. 1994/Dezembro 



Abdio - Loco* Q-12 dl EFVM, alugadas à SR-8, flagradas por Paulo Thiengo na estação de Cachoem» de Itapcmõrm 
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A dm» - Loco GM GL- 18 n* 4008- IM •Tubario" da SR-9, recuperada petos técnicos da oficina de Tubario, com apoio da SR*?, 
a partir de 2 locos GL-8 acidentadas — e em processo de baixa — cedidas pela SR-6 A regional catarinense tinha 6 tocos diesel 
todas em funcionamento, e já estava de olho na necessidade de ampliar a (rota para atender à Usina Termoclétrica Jorge Lacerda 
— prevHta para operar este ano — e para substituir a aluai loco a vapor que opera na descarga de carvão na moega da Elctrosul. 
Foto de Heron Soares em Tubario, SC, 94 Set/30 

Abaixo - I,oco n e 353 "Velha Senhora", da Central do Brasil, fotografada por KeJso Mediei em Jacareí, SP, 1984/Agosto 
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Trem de Prata 



Viagem ferroviária 
ganha status 5 estrelas 



Nos 44 anos dos canos Budd da Central, 
a nova versão do tradicional Santa Cruz volta na rota Rio - São Paulo 

Texto e Fotos: José E. Buzelin, BH/MG 



LI ia 8 de Dezembro de 1994, pouco mais 
de 21h — Retoma à operação uma das 
linhas de passageiros mais tradicionais do 
Brasil — a Rio de Janeiro - São Paulo. 

Por décadas, o Ramal de São Paulo 
foi o leito dos mais famosos trens da Cen- 
tral: as litorínas Fiat, os carros ACF do 
Cruzeiro do Sul, os carros Budd do Santa 
Cruz, as automotrizes Budd e o Trem 
Húngaro com seus carros Ganz-Mavag, 
que entre os usuários cotidianos transpor- 
taram personalidades e autoridades. 



Destes trens, o Santa Cruz marcou 
época. Circulou diariamente de 1950 a 
1990, quando foi suspenso ao completar 
40 anos de viagens bem-sucedidas. Em 
seu lugar, fkou a expectativa do retomo 
pelas mãos da iniciativa privada, como de 
fato ocorre agora, 4 anos depois. 

Em 93/Ago/17, a RFFSA lançou o 
edital n° 33/93, abrindo a concorrência 
para exploração de viagens notumas tu- 
rísticas no Ramal de São Paulo — primei- 
ro passo para o retomo do Santa Cruz, 



com os mesmos carros, porém sob nova 
identidade. 

Até o final de 1993, habilitou-se para 
o novo serviço o chamado "Consórcio 
Trem de Prata", formado pelas empresas 
Portobello Hotéis e Útil - União Trans- 
portes Interestaduais de Luxo (operadora 
da linha rodoviária Beb Horizonte -Rio, 
com sede em Juiz de Fora, MG), 

Ficou estabelecido que a operação e 
tração do "novo" trem ficaria sob a res- 
ponsabilidade da Rede, ao passo que a 
reforma dos carros e adequação dos ter- 
minais (estações) ficaria por conta do con- 
sórcio, que faria um investimento da or- 
dem de USS 4 milhões para tomar reali- 
dade o "Trem de Prata" — conforme 
passaria a ser denominado oficialmente. 

Inauguração marcada para 94/Mar- 
ço, pelo menos 2 faiores impediriam sua 
concretização dentro do prazo: a reforma 
dos carros pela CCC (Cia. Comércio e 
Construção, Deodoro, RJX que não estava 
concluída; e a queda de uma ponte próxi- 
ma a São José dos Campos, SP, que in- 
terrompeu o tráfego no Ramal de S^o 
Paulo durante 6 meses. 



A U-20C "Rio de Janeiro" com o Tran de Prata cm Barra Funda, Note a altura da plataforma, pessoas e táiis 
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A U-20C "Juiz de Fora** após a segunda viagem, em Barão de Mauá. Note, acima dela, a "sanfona 11 do carro 



Notícias e boatos desencontrados fi~ 
zcram o primeiro ativo de marketing do 
trem. Até a inauguração oficial, chegou-se 
a acreditar, mesmo, que o evento nào 
ocorresse. 

Mas em tempo veio a confirmação 
— em Nov/18 o trem Rio - São Paulo 
voltaria a circular. 

Esta data, na verdade^ significou a 
inauguração simbólica do trem, sem a es- 
perada viagem. 

O lançamento, sob os olhares alentos 
de autoridades e do público aficcionado, 
foi feito às 1 1 li. na gare da estação Barão 
de Mauá (de onde passaria a sair o irem). 
com a divulgação definitiva da primeira 
viagem: - Dez/08, às 20h30. 



Á viagem 

A estação da antiga Leopoldina, no 
Rio de Janeiro, recebeu uma extensão da 
bitola larga (1,60 m) junto à plataforma 
preparada para os carros. 

Desde o final da tarde, o Trem de 
Prata estava a postos para sua peemiére. 

Sob a curiosa observação dos passa- 
geiros dos trens de subúrbios da CHTU 
(**flumhrens"X os reluzentes carros Budd 
faziam jus ao novo nome, tendo seu aço 
inoxidável a tonalidade de prata. 

Na sala de embarque (check-ínX a 
sofisticação do atendimento Vrp. Enquan- 
to aguardava- se o embarque, um cocktail 
era oferecido aos presentes. 



Trem 


Santa Cruz 


Trem de Prata 


Inauguração 


1950/Mar/29 


199 A/Dez/m 


Formação 


1 Carro-bagagem 

1 Carro-corrcio 

1 Carro-cabine individual 

3 Carros -cabine-dupla 

1 Cano- restaurante 

3 Carros -cabine-dupla 

1 Carro-salão 


I Carro-bagagem (HEP) 

1 Carro-restaurante (•) 

1 Carro-bar (•) 

4 Carros-cabine-dupla (*) 

1 Carro-bagagem 


Terminal Rio de 
Janeiro 


Estacão D. Pedro II 
(EFCB) 


Estação Barão de Mauá 

(EFL) 


Terminal São Paulo 


Estação da Laiz (EFSJ) 


Terminal Barra Funda 
(EFSJ) 



O acesso à plataforma não estava ri- 
gorosamente restrito. Entre colegas da 
RFFSA, da ABPF/RJ e amigos, foi pos- 
sível passar em revista a composição e 
constatar algo interessante: - Faltando mi- 
nutos para a partida, funcionários da CCC 
ainda trabalhavam em alguns carros. 

Entre retalhos de madeira, carpete, 
chapas de aço e até mesmo vasos de toí- 
lette, o piso da plataforma tomava aspecto 
de um verdadeiro estaleiro onde, ás pres- 
sas, eram feitos os acertos de última Itora. 

Mesmo correndo contra o tempo, o 
trem sairia com cerca de Ih 1 5m de atraso. 

Para identificação, foi pintada a ins- 
crição "Trem de Prata" ao centro e sem 
espaçamento — ladeada por logomarcas 
RFFSA e as inscrições de cabeceira 
"RFFSA SR-3" — todas no "plate- 
board-name" superior — a famosa área 
entre o teto e as janelas. 

É o terceiro padrão de inscrições, 
após "CENTRAL" e "RFFSA". 

(Veja "As inscrições dos carros 
de aço Buda", CO-64/II), 

Para identificação dos carros-cabine 
junto aos passageiros, ao invés de letras 
eles ganharam nomes — Guarujá, Paraíy 
e Angra dos Reis estavam efetivamente 
concluídos. O quarto cairo — Itatiaia — 
foi incorporado à composição, mas viajou 
vazio, com operários trabalhando em sua 
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finalização. 

Os demais, apesar da formação do 
trem, seguiram viagem ainda em fase de 
acabamento. 

Por tudo isso, somente às 2 lh40 soou 
o apito da U-20C "Rio de Janeiro" para 
o reinício da jornada dos quase cinquen- 
tenários cairos Budd. 

O trem 

Modificações foram feitas nos car- 
ros, mas sem alterações extremas em suas 
características. 

Externamente foram conservados, 
salvo o detalhe das tubulações instaladas 
no teto (por fora) para os cabos de energia 
que vêm do carro-bagagem RPO — onde 
se instalou um grupo gerador independen- 
te, semelhante ao sistema Hep (head-end- 
povver) adotado nos aluais trens america- 
nos da Amtrak. 

Estes cabos foram muito criticados, 
pois são visíveis na passagem de um carro 
para outro, lembrando o sistema de ali- 
mentação dos carros de metro de Belo 
Horizonte e São Paulo, inclusive dificul- 
tando as manobras, por serem de rosca 

As modificações atingiram os carros 
cabine-dorm horto Dl -6 179-6 (ex-DM- 
302, ex-DC-512); DI-6186-9 (ex-DM- 
309, ex-DC-519); DI-6195-8 (cx-DM- 
318, ex-DC-528); e DI-6196-6" (ex-DM- 
3l9,ex-DC-529) 

Das 12 cabines originais, 2 foram 
transformadas em "suites", que consumi- 
ram o espaço equivalente a 3 cabines ori- 
ginais; 6 foram mantidas como "duplas*; 
e 1 transformada em individual. 

O carro-bar foi feito a partir do ear- 
ro-restaurante RI-6807-3 (ex-RT- 103, ex- 
R-503). A cozinha foi conservada e mo- 




dernizada, mas o hall original ganhou 
nova conformação. Mesas de granito es- 
verdeado e poltronas tipo sofá compõem 
o novo ambiente, que conta também com 
uma TV de 28 polegadas com video-disk- 
laser. O balcão do bar antecede o acesso 
á cozinha. Tudo ao estilo "pub bar 1 '. 

O carro-restaurante foi feito a partir 
do carro-pohrona I* classe FI-6399-3 (ex- 
B^706, ex-P-516), tnstalando-se mesas 
para 2 e 4 pessoas, além do buíTet para o 
self-service do café*da-manhã\ 

A nova decoração destes carros con- 
trasta com o "streamline style", mas o 
bom-gosto e o aconchego compensam sa- 
tisfatoriamente. 

Resta dizer sobre os carros-bagagem 
RPO n n Bl-6078-1 (ex-F-206. ex-B-506) 
e BI-6079-0 (ex-F-207, ex-B-507). 

Um deles leva o equipamento Hep, 
junto à locomotiva, e o outro seg*»e na 
cauda. Esta foi a solução para evitar ma- 
nobras de reversão. O trem se transformou 
numa espécie de pull-pull-train. 

O bastidor de equipamentos — em- 




baixo dos canos — fui sctciuinciílc alte- 
rado, sendo a maioria retirados como ob- 
soletos. 

Isto parece ter alterado o centro de 
gravidade dos carros. Infelizmente, o ve- 
lho balanço já não é mais o mesmo — a 
instabilidade faz presença. 

Além disso, alguns novos equipa- 
mentos de apoio à refrigeração — embai- 
xo do assoalho — funcionam ininterrup- 
tamente, com um desconfortável zunido 
por todo o trajeto. 

Conclusão 

As 9h de viagem foram cumpridas, 
encerrando a jornada no terminal espe- 
cialmente construído para o Trem de Pra- 
ta, no pátio de conserva dos canos em 
Barra Funda. 

Por mais 2h30m o passageiro pode 
permanecer no trem para tomar tranqui- 
lamente o breakfast, um banho e se apron- 
tar para deixar o "hotel sobre trilhos" 

A seletividade dos passageiros — 
que já era notária no Santa Cruz — foi 
drasticamente reforçada. É agora um trem 
classe "A" para quem pode pagar RS 90 
por pessoa: 

• Cabine singela - RS 135 

• Cabine dupla -RS 180 

RS 135 para uso individual 

• Suite - RS 270 

RS 200 para uso individual 

• Criança até 3 anos nâo paga. Ate 1 2 
anos - RS 67 como segunda pessoa; 
ou - RS 45 como terceira pessoa. 

• Jantar e café-da- inaniu! incluídos 

• Saidas do Rio: 20h30 aos Domingos, 
Terças e Quintas; - De São Paulo: 
Segundas, Quartas e Sextas 

• Informações: 021-294-7975 
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Uma semana de muito trem nos jornais 



Pronto Na úllima 

sexta-feira, 
uma equipe participou da via- 
gem de teste do Trem de Praia, 
para avaliar as instalações, o ser- 
viço do restaurante c o desem- 
penho dos 21 empregados de 
bordo. Também foi testado o uso 
de telefones celulares O consór- 
cio avalia se é possível autorizar 
o uso do aparelho. 

Cozinheiros internacionais já 
experimentaram o foglo alemão 
a vapor, do carro-restaurante, 

Os 10 cairos — 7 dormitó- 
rios, 1 restaurante. I bar e 1 de 
bagagens — estão prontos para 
entrar em circulação (Tolha de S 
Paulo, 94/Dez/05), 

Lotado Com os 133 

lugares dos 7 
carros-dormitório ocupados, o 
trem sai hoje às 20h30 para São 
Paulo. Amanhã, fará a primeira 
viagem para o Rio Todos os 
lugares também foram vendidos. 

Na viagem -teste, os funcio- 
nários descobriram que a veloci- 
dade de 65 km/h é mais conve- 
niente do que a de 70 km/h- "O 
balanço é mais suave e facilita o 
trabalho dos funcionários'", 

Deverá estacionar em São 
Paulo por volta das óh, e não is 
5h como era previsto, 

O preço da ponte aérea Rio- 
SP em dias de semana é RS 14€ 
(FSP. 94/Dez/OB). 

Atraso A primeira 

viagem do 
Trem de Prata começou com al- 
guns problemas A composição, 
que deveria ter saído às 20H30, 
deixou a estaçio Barão de Mauá 
às 2lhl0. Até as 20H30, funcio- 
nários davam os últimos reto- 
ques, colocando colchetes e fina- 
lizando a decoração. Hm algu- 
mas cabines, ainda havia um for- 
te cheiro de tinta fresca 

A composição viajou com 4 
carros dormitório Os outros 3 
não ficaram prontos a tempo O 
embarque foi feito separadamen- 
te, em cada carro, para que hou- 
vesse tempo para finalizar os de- 
mais. O trem partiu com 76 pas- 
sageiros — 19 em cada carro, 

Nos primeiros 40 minutos de 
viagem, os telefones celulares 
funcionam para ligações feitas de 
dentro do trem. Depois, só pude- 
ram ser usados novamente a par- 



tir da divisa de Sio Paulo 

No primeiro mês de opera- 
ção, tanto os passageiros do Rio 
como de São Paulo terão que 
comprar as passagens na centra] 
de vendas do Rio. A central de 
São Paulo funcionará na estação 
Barra Funda e deve ser concluída 
cm Janeiro O pagamento pode 
ser feito com o cartão Dinncr's 
Club (FSP, 94/Dez/09> 

Namoro A viagem 

inaugural do 
Trem de Prata, anteontem, agra- 
dou ao público nostálgico do 
Santa Cruz. desativado em 1 991 . 
O Irem é o mesmo, só que rede- 
corado e glamourizado. Minutos 
após a partida, os passageiros já 
inauguravam o carro-bar. 

No videolaser. um show de 
Frank Sinatra completava a at- 
mosfera nostálgica. 

"Adoro viajar de trem. Pare- 
ce que a gente csti vivendo um 
filme A ponte aérea é chata, sem 
sal", disse o médico Acrísio 
Scorzelli, 44, que levava o filho 
Ricardo, 7, para sua primeira via- 
gem de trem. Como a maioria 
dos passageiros da viagem de es- 
treia, Acrísio é um veterano do 
antigo Santa Cruz "Agora está 
todo modeminho, bonitinho, coi- 
sa de Primeiro Mundo", disse 

O clima de Primeiro Mundo 
é frágil Uma brevíssima parada 
na estação Japeri, conexão do 
Quarto Mundo no subúrbio ca- 
rioca, foi suficiente para gerar 
constrangimento. Para proteger 
os passageiros que jantavam, dos 
olhares curiosos, uma funcioná- 
ria baixou as persianas. 

O jantar é servido em 2 tur- 
nos, das 20h30 às 22h30, e daí 
até Oh 30. E necessário optar por 
um dos 2 horários já ao fazer o 
check-in na estação, 

O convite ao namoro foi o 
que atraiu a arquiteía Ana Maria 
Rocha, que viajou com o namo- 
rado Gustavo Mota, para ver o 
último fim-de-scmana da Bienal. 
"É romântico, tem um clima sen- 
sual", disse Gustavo. 

Ontem, o trem de retomo par- 
tiu de São Paulo pontualmente ás 
20H30, lotado 

A linha férrea continua em 
mau estado - O trem sacoleja 
demais As cabines, embora re- 
decoradas, continuam pequenas. 



Uma chuvcirada no banheiro 
das cabines duplas é um exercí- 
cio de contorcionismo (FSP, 
94/DezMO). 

Lua-de-md Com cheiro 
de tinta fresca 
nos corredores, e os fogões ale- 
mães a todo o vapor, o Trem de 
Prata deixou anteontem a esta- 
ção de Barra Funda pontualmen- 
te às 20h30 Enquanto os passa- 
geiros molhavam a boca com as 
primeiras doses de uísque 12 
anos e vinho estrangeiro, os 4 
cabmciros dos carros- leito abai- 
xavam os beliches das 28 com- 
pactas cabines duplas c tranca- 
vam as portas dos quartos, 

"Nessas horas tenho saudade 
do Vinícius de Morara", conta 
Edvaldo Ferreira dos Santos, 54, 
que por 30 anos foi cabineiro do 
Sarna Cruz, "Ele largava as ma- 
las conosco, ia para o bar e só 
voltava, com passos meio troca- 
dos, para buscar a valise quando 
o trem estacionava no Rio". 

Ao som de Madonna, os boé- 
mios entraram a madrugada no 
carro-bar. Os mais românticos 
foram para as cabines "Faltou 
lua cheia e um pouco de espaço. 
mas deu para namorar bastante", 
conta Maria de Lourdes Assump- 
ção, 53, que relembrou sua noite 
de núpcias com o marido Joa- 
quim Assumpção, 56 "Foi ines- 
quecível" (FSP, 94/Dcz/l 1) 

Jo Soares (. ..) Como al- 

ternativa da 
ponte aérea, é problemático: fal- 
ta o "timíng" O sujeito sai por 
volta das 2 Ih, chega às 6h30. 
Encontra São Paulo ou o Rio 
fechado, bancos repartições e lo- 
jas só abrirão mais tarde. (...) 

Para substituir os aviões, os 
trens teriam de oferecer frequên- 
cia menor, de 4 em 4 horas É o 
que acontece na Europa c nos 
Estados Unidos o executivo ita- 
liano, por exemplo, tem 6 horá- 
rios dirctos entre Roma e Milão, 
além de trens paradores no mes- 
mo percurso E a velocidade é 
bem maior. 

Abstraindo o leito da estrada 
deficiente e o "timing" inade- 
quado, o Trem de Prata é uma 
alternativa de programa O bar 
funciona, o restaurante é agradá- 
vel, a comida (ao menos nesta 
primeira viagem) fica em tomo 



de 4 estrelas — para usar uma 
referência convencional 

Era como programa que eu 
usava seus ancestrais, o Vera 
Cruz e o Santa Cruz, Não havia 
ainda hotel de alta rotatividade, 
a oferta no setor ficava nos que- 
bra-galhos de circunstância. 
além do próprio carro. Uma noite 
em cabine refrigerada, com ser- 
viço de bordo — tinha seu apelo. 
Voltava-se de avião ou no mes- 
mo trem, á noite (...) 

Há clima nesses trens. Agat- 
ha Christie c Graham Greenc es- 
creveram romances policiais 
passados em cabines mais ou me- 
nos iguais Hitchcock, na fase in- 
glesa, fez um de seus melhores 
filmes (A Dama Oculta) num 
irem parecido. (...) 

Um conselho final; o trem 
não se recomenda ao Jô Soares, 
a menos que ele encare um regi- 
me de arrasar quarteirão (Carlos 
Heitor Cony, FSP. 94/Dcz/l I ). 

A bacate Cabine d c sol- 

leiro n" 10. 

carro 3 — 1 .5 m de largura por 
2,15mdaportâà janela, paredes 
verde- abacate nuas, sem avisos 
ou gravuras. Não vejo onde pôr 
a sacola: ela fica no chão Acio- 
no uma maçaneta: o lavatório, 
cm menos de 1 m*, tem vaso 
sanitário, pia embutida e chuvei- 
rinho Nem graça nem charme 
nesta cabine. Não é para ficar 
dentro. Lembra uma solitária. 

Rumo ao carro-restaurante, 
os corredores têm paredes reves- 
tidas de fórmica rugosa verde- 
abacate com pontos marrons c 60 
cm de largura, o que te obriga a 
andar de lado ao cruzar com al- 
guém. (..,) 

Entro no banheiro colctivo, 
para ver. Surpresa: uma pia me- 
tálica antiga, como um dolmo 
preso â parede; puxa-se uma alça 
para que desça É a peça mais 
bonita do Trem de Prata As pa- 
redes também são verde-abacate, 
Aliás, este trem bem poderia cha- 
mar-se Trem de Abacatet 

Toalhas brancas, arandelas, 
garçons de sotaque carioca, car- 
dápio à francesa. O Bcaujolais 
Nouveau e uma ligação via celu- 
lar elevam o astral (Bernardo Aj- 
zcnberg, FSP, 94/Dez/ll> 
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Templo do automóvel 
homenageia a ferrovia 



Flávio ÍL Cavalcanti 



Um templo do automóvel — mais exa- 
tamente, a rede de auto-serviços Cascão, 
de Brasília — está dando um show de 
preservação ferroviária. 

Dentro de algumas semanas, todos 
os funcionários do posto "Estação 23", 
no Lago Sul, Brasília —junto à entrada 
para a Papuda — estarão trabalhando dia 
e noite com réplicas dos antigos uniformes 
ferroviários. 

Maior varejista de combustíveis do 
Distrito Federal, pelas bombas da rede 
Cascão passam 18 milhões de litros de 
combustíveis por mês. 300 vagões-tanque 
chegam a Brasília, mensalmente, só para 
atender à sua demanda. 

Tendo chegado a este grau de cres- 
cimento, um dos 4 proprietários da rede 
— Luís Imbroisi Filho — concluiu que 
era hora de fazer algo pela divulgação da 
ferrovia — a paixão de sua vida. 

— Eu queria que essa juventude de 
Brasília, que nunca viu trem, pudesse co- 
nhecer um pouco da história das nossas 
ferrovias — explica. 

Nascido e criado numa estação fer- 
roviária — seu pai, italiano, tinha um 
quiosque na estação de Petrópolis, RJ — 
Imbroisi Filho é um apaixonado pela lo- 
comotiva a vapor. 

Daí, a ideia de construir um autoposto 
lembrando antigas estações ferroviárias. 

A homenagem começa pela cobertu- 
ra da "Estação 23" — um telhado com 2 
inclinações, ao invés do corriqueiro lelha- 
do-caixole. Toda estrutura de vigas metá- 
licas (imitando madeira) foi deixada à 
mostra (sem forro); e as extremidades, 
fechadas com ripas de madeira (lembran- 
do o depósito de locos Frateschi) 

No piso, de cada lado da fila de bom- 
bas de abastecimento, 2 canalelas metáli- 
cas de drenagem — espaçadas como se 
fossem trilhos ferroviários — fazem jogo 
com dormentes embutidos no cimento. 

Luminárias de estilo antigo fornecem 
a iluminação principal, sobre os "bilhos". 

A próxima busca de Imbroisi Filho é 
por um relógio de estação, que alguns 



visitantes já decretaram indispensável 

Mas Imbroisi Filho foi ainda mais 
longe — bem longe, aliás — e durante 
anos procurou uma locomotiva a vapor e 
um carro de madeira que pudessem ser 
adquiridos, restaurados e trazidos a Bra- 
sília, para lembrar às novas gerações a raiz 
ferroviária do Pais. 

Após muitas buscas — e muitas lo- 
cos largadas ao tempo que, por um ou 
outro motivo, não podiam ser vendidas a 
quem bem cuidasse delas — foi adquirida 
a n* 2 da Usina do Queimado (Campos, 
RJ), uma 2-6-2T construída pela extinta 
Baldwin Locomotive Works em Dezem- 
bro de 1922, sob o n° 56.910, 

Com ajuda da Sociedade de Mode- 
lismo Ferroviário de Brasília (SMFB), 
Imbroisi Filho fez vir do Railroad Mu* 
seum of Pennsylvania (PO Box 15 // 
Strasburg, PA 17579 // Estados Unidos) 
o catálogo das fotos de fábrica Çlhe Bald- 
win Locomotive Works Negative Collec- 
tionX e a seguir encomendou ampliações 
das fotografias da n° 2, para emoldurar e 
expor na "Estação 23". 

Encomendou também, no Museu 
Imperial de Petrópolis, ampliações de fo- 
tos mostrando o prédio da estação de Pe- 
trópolis, tal como era no século passado. 
Instalada na "Estação 23" já há 1 
ano, a locomotiva n° 2 acaba de ser total- 
mente restaurada, com todas as alavancas 
de comando na cabine do maquinista — 
onde o visitante pode entrar à vontade 

O cuidado do pessoal do posto — 
aberto 24 horas — impede que a cabine 
seja transformada em mictório, como e 
comum nas locos expostas (ou abandona- 
das?) em praça pública. 

O cuidado da rede Cascão, aliás, faz 
scnttr-se por mais de 1 00 metros ao redor 
do posto — onde mantém sempre caiado 
o meio-lio das 2 pistas do Lago Sul 

O único hem ainda em falta, na n° 2. 
é o sino. Como ocorreu com outros itens, 
será encontrado e adquirido à parte. 

Na outra extremidade da "Estação 
23", Imbroisi Filho instalou um carro de 



passageiros da antiga EF Central do Bra- 
sil, reconstruído em 1958 nas oficinas do 
Horto (Belo Horizonte). 

O carro foi adquirido em Montes Cla- 
ros, MG, onde permanecia estacionado 
em terreno particular. Havia sido um es- 
critório de arquitetura, a seguir transfor- 
mou-se num bar — e a comunidade opôs 
resistência à sua remoção para Brasília 

Tal como a n° 2, o carro foi totalmen- 
te restaurado — exceto os bancos, para 
deixar o espaço vazio — e está á dispo- 
sição da comunidade de Brasília para ex- 
posições e outros eventos culturais, sem 
fins lucrativos.' 

O DER, aliás, fez questão de vetar 
qualquer exploração comercial do carro 
da EFCB, já que o posto srtua-se no can- 
teiro central de uma estrada — a "Estrada 
Parque Dom Bosco". 

O acesso à varanda do carro é feito 
por um pequeno palanque de madeira, 
encostado às escadas. As portas, no en- 
tanto, permanecem fechadas, e as chaves 
com o gerente do posto. 

Funciona na "Estação 23" um quios- 
que — o Wagon Shop — aberto 24 horas 
A qualquer momento do dia ou da noite, 
pode-se adquirir ali revistas, biscoitos, sa ."- 
gados, bebidas, refrigerantes, sorvetes, fil- 
mes fotográficos e muito mais. 

Oj, comer uma mini-pizza e tomar 
uma cerveja nas mesas da varanda, com 
uma visão panorâmica da n° 2 

Chega-se ao bar subindo uma escada 
de madeira envernizada escura, estilo an- 
tigo, e passando por uma serie de fotos 
emolduradas do lado de fora No chão, no 
baleio e nas mesas, pregos (tirefons) e 
velhas placas de fixação de trilhos servem 
como decoração e peso para papéis. 

Terror e êxtase 
dos velhos carros 

Hfmbora pouco tenha vivido da época do 
vapor — os trilhos chegaram em 1968, e 
só resta uma foto de uma manobreira a 
vapor nos arquivos do Jorna] de Brasília 
— a capital da República guarda alguma 
tradição dos velhos carros de madeira. 

Dois deles foram adquiridos por um 
empresário local, há cerca de 10 anre, c 
instalados em fila (acoplados) para neles 
explorar uma whiskeria às margens do 
lago Paranoá, junto à Avenida das Na- 
ções, entre a ponte antiga (das Garças) e 
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a nova (Cosia e Silva). 

Hoje, nas mãos do Tarrafa's, o 
'Trem do Lago" transformou-se num e- 
norme bar com música ao vivo, e aspecto 
de expansão improvisada a cuspe e bar- 
bante — as varandas unidas dos 2 canos 
funcionam como entrada (passagem). 

Atravessando a varanda dos carros e 
descendo uma escada de tábuas que pro- 
longa os estribos originais, chega-se à área 
principal do restaurante — que é um e- 
norme telheiro com piso cimentado, em 
nível inferior, junto à margem do lago. 

Deste lado, pode-se ver a lateral dos 
carros, bem como os truques e parte do 
equipamento inferior, graças a algumas 
luzes instaladas ao nível dos trilhos. 

Porém, não se pode ver o teto dos 
carros — onde nasce n telheiro do restau- 
rante — ; e alguns tinuites e tubulações de 
freio já se encontram caídos no cascalho, 
entre caixotes e tralhas que os garçons vão 
jogando para ali. 

Do lado de cima — chegando ao 
"Trem do Lago" — é possível ver o teto 
dos carros. Mas uma mureta de alvenaria 
tampa a visão dos truques, encostando no 
chassi, como se os carros assentassem 
naquela base de cimento, 

A explicação mais provável, é que 
alguém quis "fechar a brecha", para evitar 



a entrada de indesejáveis (ou a evasão de 
clientes...) por baixo dos carros. 

Além de "parede" e passagem (en- 
trada), os carros ainda servem como um 
ambiente de certa privacidade — mesas e 
bancos (imitando antigos bancos de pas- 
sageiros) são uma opção para quem não 
quer instalar-se na área principal. 

Pode-se escolher entre as mesas das 
janelas que dão para o estacionamento, ou 
as que dão para a área principal do bar. 

Apesar disso, o interior não se mostra 
bem cuidado. 

Pelo contrário! 

Os banheiros dos carros são hoje 
quartinhos de despejo, repletos de tralha; 
colchonetes dos vigias, cadeiras, ripas e 
— principalmente — muita sujeira. 

O carro da esquerda termina numa 
das paredes de alvenaria improvisadas 
pela expansão do bar. Deste lado, a va- 
randa emparedada também virou deposito 
de tralhas diversas. 

O da r ' :r eita. termina fora das p.xedes 
do bar, até com risco de algum beberrão 
cair da varanda sobre o engate, ao usá-la 
como mictório alternativo, O volante de 
freio foi arrancado, e uma pia instalada na 
própria varanda — pia que há muito se 
quebrou e não foi consertada 

A escada, deste lado, encontra-se po- 



dre, devendo cair tão logo algum alegre 
beberrão invente de apoiar seu peso no 
último degrau de baixo, para admirar o 
terreno baldio ao lado. 

A te li ê 

Muito melhor destino, está tendo ou- 
tro antigo carro de madeira, vendido pela 
RFFSA à artista plástica brasiliense Bete 
Bettiol, de origem paulista. 

Inteiramente reformado peto carpin- 
teiro Bernardino — que emoldura as telas 
da artista — , o carro foi transformado cm 
ateliê, e instalado sobre trilhos no vasto 
jardim dos Bettiol, próximo ao Iate Clube. 

Moitas de erva-cidreira — sempre 
muito bem cuidadas — enfeitam o espaço 
entre os dormentes, numa alusão a uma 
antiga cena retida na memória de Bete 
[Bettiol, durante sua infância na região da 
antiga Cia Mogiana. 

Um pouco além, o jardim é enfeitado 
por uma moenda de cana, do f ipo movido 
por juntas de boi. 

O carro mantém- se impecável, tanto 
por dentro como por fora. 

As vésperas do Ano Novo, recebeu 
mais uma reforma e nova pintura, pelo 
cuidadoso Bernardino (FRC). 
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de Avisos 



Protótipos - Preservação - Turismo - Pesquisa 



Ray-O-Vac É o apelido 
que os ferro- 
viários já trataram de dar ás 
"amarelinhas" — as locomoti- 
vas que receberam o novo pa- 
drão de pintura da RFFSA 

Ouro Foi cancelada 

a primeira li- 
citação para o Trem de Ouro — 
cx-Vera Cruz — entre Rio de 
Janeiro e Belo Horizonte. Ape- 
nas o consórcio do Trem de Prata 
entrou na concorrência. Nova li- 
citação será aberta em breve. 

Águia A Vale já di- 

vulgou edital 
para pintura de 60 locomotivas 
É possível que desapareçam as 
últimas unidades ainda na pintu- 
ra da águia — retratada pela Fra- 
teschi na 0-12 modelada sob a 
referência n° 3003. 

Lanche O trem da 

Vale entre 
Belo Horizonte e Vitória já está 
circulando com um segundo car- 
ro- lanchonete com forno elétri- 
co, junto à classe executiva. A 
sugestio partiu dos usuários, vi- 
sando reduzir a demora no aten- 
dimento dos passageiros em seus 
lugares, via ferromoças, 

Ainda em Janeiro, o trem foi 
ampliado em mais 2 carros da 
classe executiva — um em cada 
sentido — oferecendo 1 56 novos 
lugares. 

Por sugestão dos passageiros, 
a Vale já está estudando outras 
melhorias: - Venda de jornais e 
revistas no interior dos trens, mú- 
sica e informações pelo sistema 
de som nos carros e venda de 
passagens descentralizada — ou 
seja, também fora das estações 

A Vale parece nlo pensar — 
como a Rede — que o trem de 
passageiros atrapalhe o tráfego 
de cargas. E a linha BH- Vitória 
é percorrida diariamente por 60 
composições em cada sentido. 
Todas no horário. 



Norte-Sul A verba desti- 

nada à Ferro- 
via Norte-Sul no Orçamento de 
1994 subiu de USS 132 mil para 
US5 18,2 milhões, entre a pri- 
meira e a terceira e última pro- 
posta do governo. 

A alteração coincide com o 
início das negociações do sena- 
dor José Samey (PMDB- AP) 
para apoiar a candidatura do se- 
nador Fernando Henrique 
(PSDB) á Presidência (Folha de 
S. Paulo. 94/Ma i/3 1). 

Maquinista Deutsche 

Bahn AG / 
Herr Kutschar li ZB Konzern- 
kommunikation // Ruschestr 59 
// 10365 Berlin // Alemanha — 
oferece um curso de maquinista 
de locomotivas a vapor, com du- 
ração de 10 dias. Quem sabe, 
algum companheiro queira tentar 
(Diego Arfeld, BH/MG) 

Trenes "MDT Tre- 

nes" é o nome 
da única publicação argentina re- 
gular sobre trens, neste momen- 
to, segundo informações colhi- 
das em 94/Nov por Marcos 
Ahom, nas lojas de Buenos Ai- 
res. 

"MDT" é a sigla do "Museo 
dei Tren". que edita a revista sob 
a responsabilidade de Angela M. 
Movoa, e o endereço para corres- 
pondência é "Condarco n* 2069 
// 1 878 Quilmes li República Ar- 
gentina". 

Embora o n" 6. de 94/Set C$5). 
apresente-se totalmente voltado 
para os protótipos, é sustentado 
por 13 anunciantes da área de 
ferreomodelismo e outros 2 
anunciantes externos á ferrovia 
protótipo (computadores e foto- 
grafia X ocupando ao todo 7,8 de 
suas 24 páginas. 

Os principais anunciantes são 
a loja Talgo (1 página), Belgrano 
Hobbies (1 pág), Frateschi / E. 
Steger (i pág.) e H23 {2/3 de 
pág-) 



Paulista A Cia Paulis- 

ta de Estradas 
de Ferro ê o tema da Agenda 
Rio-Clarense 1995 — a 9* edi- 
tada pelo Arquivo Público e His- 
tórico do Município de Rio Cla- 
ro, SP. 

Além das fotos de pátios, es- 
tações e locomotivas — com le- 
gendas detalhadas — a agenda 
traz um resumo da história da 
CPEF, de 1859 a 1971. 

O Arquivo Público fica á: - 
Av. 3, a* 568 // 13500-391 Rio 
Claro, SP // Tcl : 01 95-34-4 11 8 
(António L Guerra, Santa Ger- 
trudes, SP). 

Trem & Cia. Sul América 
Seguros, Ban- 
co Boavista, Poupança Ouro BB. 
Hotéis Othon, Hotd Portobello, 
Slo Lourenço (água mineral) e 
Unisys (computadores) — cada 
um com I página a cores — são 
a base de sustentação da ediçio 
n" (94/Nov) da revista 'Trem 
A Cia.", a publicaçio de bordo 
do Trem de Prata 

O n" promete que a revista 
sairá mensalmente, sempre no 
dia 20, e apresenta os nomes que 
assinarão as colunas fixas: 

— O jornalista Sérgio Cabral. 
o psicanalista Eduardo Mascare- 
nhas, a empresária Regina Mar- 
condes Ferraz, o colunista social 
Fred Suter, o escritor Virgílio 
Moretzsohn, os humoristas Chi- 
co e Paulo Caruso. os fotógrafos 
sociais Ronaldo Zanon (Rio de 
Janeiro) e Fernando Arellano 
(Sio PauloX e o crítico de gas- 
tronomia Rodolfo Garcia 

A edição inaugural apresenta 
um pequeno histórico da ferrovia 
no Brasil, uma reportagem sobre 
o próprio Trem de Prata, um ar- 
tigo do entlo presidente da 
RFFSA, Raul Serina, e uma série 
de mini -depoimentos de figuras 
famosas elogiando a iniciativa — 
Ziraldo, o assaltante de trem Ro- 
nald Biggs, Zico, o músico Kle- 
dir e o ex-mirústro Mário Henri- 
que Simoraen, entre outros. 

Trem & Cia. é uma publica- 
çio da FSB Comunicações ff R. 
Vise de Pirajá» 547 / 312 // Cep 
22415-900 Rio de Janeiro, RJ tf 
Te!.: 021-259-8243 U Fax 021- 
259-8484. A tiragem é de 20 mil 
exemplares, distribuídos gratui- 
tamente a bordo do Trem de Pra- 
ta, hotéis 5 estrelas, restaurantes 
classe A e agências de turismo. 



Campinas Devido aos 

trabalhos de 
reforma da loco n* 50 — "Ten- 
túgal" — a festa do 17° aniver- 
sário da ABPF, na VF Campinas 
a Jaguariúna, em principio foi 
adiada para 95/Abril, quando a 
nova loco será apresentada (In- 
formativo ABPF-RJ n° 44, 
94/Nov-Dez). 

Carajás Tudo que con- 

segui saber 
sobre o trem da EF Carajás, da 
Vale, é que ele sai "cedo" de 
Slo Luiz, até com lotação redu- 
zida, principalmente na 1" classe. 
Mas após Santa Inês c Açailãn- 
dia, MA, lota tudo, principal- 
mente na 2* classe, onde viaja 
gente até na plataforma (fecha- 
da) dos carros. Na 1*. ainda se 
acha onde sentar. 

Foi suspensa a venda de cer- 
veja e bebidas fortes, pois o pes- 
soal andava enchendo o caco O 
carTO-restaurante separa a 1 * e a 
2* classe (Joel G. Pires, SP/SP) 

Nomes A SD-40-2 n° 

5223-2F com 
a nova pintura da RFFSA c o 
nome "Rio de Janeiro" foi a 
estrela da inauguração simbólica 
do Expresso Carga no pátio de 
Arará, Rio de Janeiro, RJ, sem 
carga, em 94/Nov/21. 

A inauguração simbólica do 
Trem de Prata — sem viagem — 
em 94/Nov/l 8, na estaçlo Darão 
de Mauá, Rio de Janeiro, RJ. deu- 
sc com a exibição do trem forma- 
do pela U-20C n' 3150-2F. no 
novo padiio. nome "Lorena", e 
4 carros Budd. 

A viagem inaugural — só 
para convidados especiais — 
partiu de Barlo de Mauá em 
Dez/02 com a U-20C n°314ó-4F. 
pintura nova e nome "Cruzeiro", 
tracionando 10 carros Budd: - 
B1-6078-1F. F1-6399-3F; RI- 
6807-3F; DI-6179-6F; Dl 6186- 
9F; Dl-61 90-7F; RJ-08O8- 1 F, PI- 
6397-7F; PI-6398-5F. e BI- 
6079-OF. 

Avistada a loco U-20C n B 
3147-2F com nova pintura e 
nome "Juiz de Fora" 

Avistada tracionando o Trem 
de Prata, a U-23C n° 3387^»F — 
única já com a nova pintura — c 
nome "Cachoeira Paulista" 

Já repintada a U-13B n* 
2445-0G da SR- 8 Campos, bitola 
métrica — sem nome (Edson 
Teixeira, ABPF-RJ). 
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RMV(I) Conversei 

com um ex- 
maquinista da Rede Mineira de 
ViaçJo e ele me disse que na 
linha de Cruzeiro a Três Cora- 
ções dirigiu as Mikado 2-8-2 n* 
423. 425. 427. 435 c 437 (Joel 
G. Pires. SP/SP). 

Vapor Hum Centro- 

Oeste antigo 
havia a informação de existir em 
Campo Grande uma locomotiva 
a vapor. Na estação, fui informa- 
do de que ela foi recolhida para 
Bauru (Hélder Ribas. Rio. RJ). 

Prédios A Secretaria 

Municipal do 
Rio de Janeiro está realizando 
meticuloso levantamento sobre 9 
prédios cujo tombamento foi so- 
licitado pela ABPF-RJ c CBTU: 
— a gare de D. Pedro D. Slo 
Cristóvio, Francisco Sá. Cabine 
3, estaçio Engenho de Dentro, 
oficinas Engenho de Dentro, 
Marechal Hermes, Vila Militar e 
Matadouro (Informativo ABPF- 
RJ n* 44, 94/Nov-Dczj. 

SR-7 O jornal "A 

Tarde" publi- 
cou em 94/Nov/l3 uma página 
inteira (8 a ), com manchete na 
capa, sobre o sucateamento de 
mais de 60% das locomotivas da 
SR-7, bem como o tolal abando- 
no desta regional, que descende 
da outrora eficiente Viação Fér- 
rea Federal Leste Brasileiro 
(VFFLB). Das 100 locomotivas 
em operação no final de 1989, 
hoje nlo passam de 3 1 (Alexan- 
dre Santurian, Salvador, BA). 

Excursões A Boppard 

Turismo fará 
excursões de Sio Paulo a Presi- 
dente Epitácio em breve, mas 
ainda sem programação definida 
(Joel G. Pires, SP/SP). 

Apelidos Gostei dos 

apelidos fer- 
roviários (CO-84/31). Conheci 
mais alguns: — "Camelo" — 
Hoppcr-tanquc de cimento a gra- 
nel — "Caturrio" — Carro de 
passageiros antigamente parado 
na oficina do Horto, em BH — 
"Codorna" — Locomotiva 
USB, mais utilizada em mano- 
bras — "Burro" — Pequeno 
guindaste, utilizado em serviços 
leves (Dirceu Vilaça, Divinópo- 
lis, MG). 



Juquiá A linha San- 

tos - Juquiá 
está sendo recuperada e o trem 
já corre melhor. Mas só as G- 12 
cumprem o horária. As GL-8, 
RSD-8 c até U-20C falham (Joel 
G. Pires. SP/SP) 

RMV(II) Criada em 

Pouso Alegre. 
MG, a Associação Pró-Ferrovia 
Sul de Minas (APFSM). para 
manter parte do trecho da antiga 
RMV entre Soledade de Minas 
e Sapucaí, com 268 km na bitola 
métrica 

Já construiu, com recursos 
próprios e da Prefeitura, um tre- 
cho de 6,8 km entre Pouso Alegre 
e Caiçara, cruzando a rodovia 
Femao Dias (BH-SP), com tri- 
lhos de 24,8 kg/m da antiga EF 
Paracatu, dormentes de eucalipto 
bem espaçados c pouco lastro. 

Possui um trólei de 7,5 KP 
com uma jardineira, para excur- 
sões Por indicação da ABPF-RJ, 
adquiriu recentemente, da Usina 
Queimados (Campos, RJ), uma 
loco Vulcan 2-6-0. tênder. 4 
pranchas, 1 vaglo fechado c 1 
AMV — necessitando transporte 
{Informativo ABPF-RJ n* 44, 
94/Nov-Dez> 

Frontin Um passeio 

com 2 carros 
de sço-carbono do "Barrinha", 
tracionados pela RS-3 n° 7018. 
comemorou cm Nov/1 pp. o 80 a 
aniversário da duplicaçlo do tre- 
cho da serra do Mar da antiga 
Central do Brasil (EFCBX entre 
Japeri e Barra do Piraf 

A iniciativa foi da ABPF-RJ, 
com a Associação dos Engenhei- 
ros Ferroviários (AenferX Grupo 
Estadual Universitário do Meio- 
Ambiente (Geumarj). Nilza Ro- 
senberg Promoções Turísticas, 
RFFSA e CBTU. 

A duplicação da trecho de 62 
km foi executada pelo cng° Paulo 
de Frontin em 17 meses, com mí- 
nima parai isaç lo do tráfego, 
numa das linhas mais movimen- 
tadas do Brasil. 

Os convidados — entre eles 
o eng* Álvaro de Frontin Wer- 
neck, neto do construtor — almo- 
çaram no Castelo dos Riachos. 
sobre o Túnel 12. em Paulo de 
Frontin, O passeio prosseguiu até 
Mendes, de onde retornou para a 
gare de D. Pedro U. (Informativo 
ABPF-RJ n* 44, 94/Nov-Dez). 



Coo numa O empresário 
Luiz Bueno 
Vidigal ameaça fechar a Cobras- 
ma por falta de encomendas 
(Joel G Pires, SP/SP). 

Apelidos A EF Central 

do Brasil ti- 
nha alguns apelidos até de humor 
negro, no fim dos anos 60: - 
Empresa Funerária Caveira de 
Burro; Empresa Funerária Cadá- 
ver de Baiano, etc, devido A 
predominância de nordestinos. 

O trem que ligava Belo Hori- 
zonte a SIo Paulo tinha o apelido 
popular de Trem Baiano, tam- 
bém devido à presença maciça de 
migrantes nordestinos (Joel G. 
Pires, SP/SP) 

EFSJ Parece que 

aqui nada 
mais funciona, exceto subúrbios 
para tá c para cá. O Rodotrem 
parou há meses, só ficaram os 
vagões -prancha estacionados no 
meio do mato, que cresce cada 
dia mais. Para falar a verdade, 
até os pranchas também sumi- 
ram, há um mes. Nlo tem mais 
nada parado aqui, de vagões de 
carga, exceto umas sucatas — 
como uma antiga composição de 
madeira, meio queimada, da an- 
tiga EF Santos a Jundíaí. 

Locoa U-20C eGE-70t sumi- 
ram quase todas, principalmente 
as U-20C, que foram substituídas 
pelas U-23C da Central 

Locos C-C elétncas (Cario- 
cas) também sumiram. A única 
que circulava mais recentemente, 
n" 9083- 1 1, também sumiu (Mau- 
rico Crotti, SP/SP, 94/Ago) 

Cauda De passagem 

pelas oficinas 
de Presidente Altino, da Fcpasa. 
vi um cano de passageiros de 
longo percurso, de bitola métri- 
ca, no mesmo estilo dos carros- 
cauda do Santa Cruz / Vera Cruz 
— ou seja. com um perfil aero- 
dinâmico na extremidade poste- 
rior — tipico para cauda de trens 
de passageiros. 

Eslava próximo à oficina de 
carros de longo percurso da Fc- 
pasa, Devido ao movimento in- 
tenso de pessoas nlo pude foto- 
grafá-lo. 

Gostaria de saber se alguém 
tem informações sobre ele, e até 
mesmo uma foto. Pelo que vi, só 
havia 1 unidade (Lourenço Paz, 
SP/SP). 



Queimados Na Usina de 
Queimados, 
Campos. RJ, havia 2 locos. Uma 
Mogul 2-6-0, com tênder, foi 
vendida para o Tarcísio, de Pou- 
so Alegre, MG. que ainda nlo a 
retirou. A outra Mogul parece 
que foi vendida, sem tênder, para 
Brasília, para exposição estática 
(Luiz Octávio, ABPF-RJ) 

Votonuttim O grupo Vo- 

torantim man- 
tém as seguintes linhas: - Aguai 
a Poços de Caldas; Curitiba a 
Rio Branco do Sul, Cataguazes 
a Três Rios; parte da linha Mi- 
guel Burnier a Ponte Nova, e 
Ribeirão Preto a Itaú de Minas. 
As gôndolas GHD que tra- 
zem bauxita para a CB A também 
trazem areia do vale do Paraíba 
para Slo Paulo De longe, pare- 
cem com os modelos ref 2020 e 
2034 da Frateschi. mas as laterais 
s3o basculantes, lisas, e por den- 
tro há um "lombo-de-camelo" 
longitudinal, para facilitar a des- 
carga. Eram da MBR e da 
RFFSA (Joel G Pires. SP/SP), 

IGL A Sociedade 

de Pesquisa 
para a Memória do Trem já está 
oferecendo o índice Geral de Lo- 
comotivas (IGL) O interessado 
escolhe a(s) ferrovia(s> de sua 
preferência, e paga um valor pro- 
porcional ao número de páginas 
da lista de computador com as 
respectivas locomotivas Infeliz- 
mente, o Centro-Oeste nlo tem 
informações detalhadas sobre 
este esquema. 

O IGL é — provavelmente 
sempre será — um trabalho em 
andamento, pois a cada ano 
Eduardo Coelho e Joio Bosco 
Setti continuarão pesquisando e 
acrescentando novas informa- 
ções, Até o momento, inclui prin- 
cipalmente as locos da RFFSA e 
suas ferrovias formadoras 

Eurostar É o nome da 

revista editada 
em 3 línguas — inglês, francês 
c holandês — para circular entre 
os usuários do trem que liga 
Londres a Paris e Bruxelas, pas- 
sando por baixo do canal da 
Mancha. 

A edição n # — "Eurostar 
Special" circulou na inauguração 
do trem. cm Novembro pp. A 
edição n* 1 está anunciada para 
circular a partir de Março. 
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Plataforma 
de Embarque 

Trais - Museus - Mini- ferrovias - Agenda 



Passeios e 
Trens Turísticos 



Rio Grande do Sul 

Bento Gonçalves a Carloi Bar- 
bosa - 14 horas aos Sábados 
-Estaca" o Ferroviária de Bento 
Gonçalves, na entrada da ci- 
dade - Nos meses de maior 
movimento, também às Quin- 
tas c Domingos. Quatro carros 
com poltronas estofadas e 1 
carro de 2* classe - Total 256 
lugares - Guia, bar e serviço 
de bordo - Antes de chegar a 
Carlos Barbosa o trem passa 
por Garibaldi - Parada de 30 
minutos em cada estaçio - 
Duração total 3h a 3h30m - 
Passagem USS 1 ida e volta 
- Meio percurso US$ 5 - Re- 
servas na Giordani Turismo, 
Tel.: 054-451-2788. 

Paraná 

Curitiba i Lapa - 8h45 em 
Mar/6. Abr/3. Mai/1*. Jun/5, 
Jul/3, Ago/7. Set/4. Ou 1/2. 
Nov/6 c Dez/4 - Parte da an- 
tiga estaçio de Curitiba à Pça. 
Eufrasio Corrêa, final da R. 
Br. do Rio Branco -Passagens 
na estaçio com 2 dias de an- 
tecedência - Crianças até 4 
anos nSo pagam - 6 Carros 
preparados para atendimento 
ao turismo classificado -Lan- 
che - Paradas ao longo do per- 
curso - Duração 3h15m - 
Chega à Lapa ás 1 2h, retoma 
is 1 6h45, chega a Curitiba ás 
!9h45 - Informações das 7h 
ás I9h (dias úteis) ou das 7h 
As 12h Sáb/Dom, tel : 041- 
234-8441 e 041-321 -7239. ou 
Disque Turismo (8h às I8h 
dias úteis) tel.: 041-1516. 

Curitiba a Morretes - Trem às 
Terças e litorina ás Terças e 
Quintas-feiras. Viagem ape- 



nas de ida, O turista deve pro- 
videnciar o retomo de õnibus. 

Curitiba a Paranaguá - Percur- 
so 110 km - Crianças de me- 
nos de 4 anos (no colo) nlo 
pagam - Venda de passagens 
no bloco ferra viário, portio 8, 
da estação rodo ferroviária de 
Curitiba, com antecedência de 
5 dias (Trem Marumbi) e 2 
dias (Litorina). diariamente 
das 7h às 19h (Sáb/Dom até 
12h). Tel.: 041-234-8441 e 
041-321-7239 (bilheteria) - 
Disque- Turismo 041-1516 de 
Segunda a Sexta das 8h às 18h 

- Notar que em 93/Jul e 
94/Jan-Fev, a Litorina operou 
todos os dias da semana. Trem 
Marumbi aos Sábados e Do- 
mingos partindo de Curitiba às 
Th e de Paranaguá às 16h30 - 
Às Tcrçaj c Quintas parte de 
Curitiba às 8h (Novembro c 
Dezembro), sem retomo -Du- 
ração 3h50m. Litorina - Sá- 
bados e Domingos partindo de 
Curitiba ás 9h00 c de Parana- 
guá às 15h30 - Duraçlo 
3h 1 5m - As Terças e Quintas, 
só até Morrelcs, sem retomo 

- Serviço de atendimento aos 
passageiros e ar condicionado 

- Só é permitida bagagem de 
mio - Datas Especiais - Em 
Abr/T, Abr/21, Jun/02. 
Set/07. Out/12 e Nov/15 cir- 
culam o trem Marumbi e au- 
lomotrizes, ida e volta - Em 
Abr/22, Jun/03. Sct/08-09, 
Nbv/02 e Nov/14, circulará 
somente automotriz. ida e vol- 
ta. 

Morretes a Antonina - Reinau- 
guração anunciada para 
94/Maio/l5. - Sempre no 3* 
Domingo de cada mês 

São Paulo 

Anhumas a Jaguar! - Saídas da 
estaçio Anhumas (Campinas) 
ás lOhIO c 15h aos Sábados, 
e às lOhIO, 1 4h 1 c I6hl0 



aos Domingos. O último pas- 
seio do dia vai somente até 
Tanquinho (meio percurso). O 
mesmo acontece com as par- 
tidas da estaçio Jaguan (Ja- 
guaríúna), às I2h, I4h e 16h, 
aos Domingos. Informações 
0192-53-6067. 

Araraquara - Aos Domingos, 
durante todo o dia. Passeio a 
vapor partindo da estação da 
Fepasa, Pça. Newton Prado 
s/n', 

Atibaia - Passeio suspenso - 
Central Park Atibaia - Av. Je- 
rónimo de Camargo, 1 893, Es- 
toril - Informações 01 1-484- 
6668 / 7806 

Barra Bonita -Em implantação. 

Campinas a I ti peva - Abr'16 
-Excursão rodo-ferrovíária da 
Pettcná-Tur - R. 14 de De- 
zembro, 228 - Centro - 
13015-130 Campinas, SP - 
Tel/Fax 0192-32-1628. 

Ca mplnat a Peruíbe - Excursão 
quinzenal da Pettená-Tur - R. 
14 de Dezembro. 228 - Centro 

- 13015-130 Campinas, SP - 
Tel/Fax 0192-32-1628 - Pro- 
gramação: Abr/9-10, Abr/30- 
l\ Mai/14-15, Mai/28-29, 
Jun/11-12, Jun/25-26, Jul/9- 
10, JuI/30-31 - Parte aos Sá- 
bados ás 7h da Estação Ferro- 
viária de Campinas. Pça, Mal 
Floriano Peixoto, s/n" - 4 car- 
ros com poltronas estofadas e 
reclináveis -Total 156 lugares 

- Carro restaurante - Duração 
6h30m - Excursão de ôníbus 
á Estação Ecológica Juréía-Ti- 
tatins no Domingo pela manhã 

- Menores de 4 anos não pa- 
gam passagem - A passagem 
inclui refeição a bordo, per- 
noite cm Peruíbe. café, almoço 
e excursão à Juréja 

Campos do Jordio ■ Santo An- 
tónio do Pinhal - Dianam en- 
te às 9h40 - Estação Emílio 
Ribas. 1 291. VI. Capivari - 
Carro com poltronas estofadas 
c reclináveis, música ambien- 
te, guia e lanche - Total 40 
lugares - Menores de 5 anos 
não pagam passagem - Passa- 
gens vendidas na estação em 
cheque ou dinheiro - Em épo- 
cas de movimento pode haver 
horários extras - Informações 
0122-63-1531, 



Central Park Atibaia - Suspen- 
so - Informações 011-484- 
6668 / 7806. 

I ta peva - As 8h aos Domingos 
Passeio turístico de 10 horas, 
com almoço c passeio a pé na 
trilha do Morro do Ouro, em 
Apiai. Três carros de passa- 
geiros e um restaurante. Re- 
servas na Secretaria de Espor- 
tes e Turismo de Itapeva, 
0155-22-3332. 

Paranaptacaba - Suspenso, 

Pedregulho ■ Ri Faina -Parte às 
I Oh da estação de Pedregulho. 
Pça. 18 de Março. 409 - Re- 
tomo de Rifaína às 14h50 - 
Passeio a vapor de 35 km pas- 
sando por Chapadão - 2 com- 
posições diárias cm cada sen- 
tido ~* Reservas para escolas 
durante a semana - Para che- 
gar a Pedregulho siga a Via 
Cândido Portinari a partir de 
Ribeirão Preto - Informações 
016-771-1624. 

Pindamonhangaba a Campos 
do Jordio - Informações 
0122-42-3233 (Pindamo- 
nhangaba) e 0122-63-1531 

(Campos do Jordio). 

Sio Paulo a Aparecida do Nor- 
te - Reativação anunciada 
para a virada de 93 / 94, se- 
gundo a Agência de Turismo 
da Gente Sem informações re- 
centes. 

Sio Paulo a Campos do Jordio 

- Contactar a Dorrunus Tuns- 
mo, Av. Dr. Vieira de Carva- 
lho, 115 / 32, tel.: 011-220- 
2533. 

Sio Paulo a Jaguarlúna -Con- 
tactar a Dominus Turismo, 
Av, Dr, Vieira de Carvalho, 
115/32. teL: 011-220-2533. 

Sio Paulo a Peruíbe - Partida 
de Barra Funda ás 8h20 nos 
Sábados 95/Fev/18, Mar/25, 
Abr/15. Abr/29, Mai/27, 
Jun/24 e JuI/25 - Preço USS 
69 incluindo trem com refei- 
ção, hospedagem e passeio na 
Jurei a - Excursão da Boppard 
Turismo, Av. Paulista. 2001 / 
1608 -Tel: 011-284-7759 - 
Fax 284-8762. 

Sio Paulo a Rio Claro - Con- 
tactar a Dominus Turismo, 
Av. Dr. Vieira de Carvalho, 
115/32, tel 011-220-2533. 
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Sio Paulo ■ Santos - 8h20 aos 
Sábados e Domingos - Ter- 
minal tnlermodal de Barra 
Funda, Av. Mário de Andrade 
s/n* - Duração 4 horas - Re- 
tomo de Santos às 1 7h - Es- 
laçio de Ana Cosia, Av. Ana 
Costa, 340 - Quatro carros 
com poltronas estofadas c re- 
clináveis -Total 156 lugares 
- Lanche incluído - Carro res- 
taurante - Menores de 4 anos 
nlo pagam - Passagens no 
Terminal de Barra Funda com 
10 dias de antecedência e pa- 
gamento em dinheiro - Passa- 
gens na agência Unipak (01 1- 
283-1500) em dinheiro ou 
cheque -Pacotes com pernoite 
em Santos e retomo de ônibus 
na Boppard Turismo (011- 
284-7759) e Nivamar (011- 
258-03 80) 

Sorocaba - Shopping Ccnler 
Regional. Aos Domingos 

Rio de Janeiro 



Angra dos Reis a Lídicc - 
I0h30 aos Sábados, Domin- 
gos c Feriados - A confirmar. 
Terças e Quintas - Estaçio 
Ferroviária de Angra dos Reis, 
Praia do Anil - Duração 6 ho- 
ras ida e volta - Até 4 carros 
com bancos estofados, 54 lu- 
gares em cada -Guias, serviço 
de bordo - Carro restaurante 
com bufe, não incluído - Pa- 
rada de 15 minutos no mirante 
da serra e 50 minutos em Li- 
dice - A Montmar Turismo 
(0243-65-3606) aceita paga- 
mento com os cartões Ameri- 
can Express e Bradesco /Visa. 

"Bondinho" da Urca (teleféri- 
co) - Parte da Praia Vermelha 
a cada 30 minutos, diariamen- 
te, das 8h às 22h - Faz em 6 
minutos o percurso de 1.325 
metros, até o alto do Pio de 
Açúcar, a 396 m do nível do 
mar - Capacidade: 75 passa- 
geiros — Nlo se aceita cheque, 
nem cartão de crédito. 

Coime Velho ao Corcovado 
(Bondinho) - Passeio turístico 
pelo sistema Riggenbach de 
crema lheiras, partindo do Cos- 
me Velho a 38,8 m do nível 
do mar e atingindo o alto do 
Corcovado (monumento do 
Cristo Redentor), a 704 m de 
altitude, num trecho de 3.824 
metros de extensão, com ram- 



pa máxima de 30% e mínima 
de 4%, bitola métrica. Funcio- 
na atualmenle com 7 automo- 
triies cl cuícas de fabricação 
suíça (SLM 1979), partmdo 
diariamente a cada 30 ou 20 
minutos, conforme o fluxo de 
turistas Cada composição (2 
automotrizes) pode transportar 
124 passageiros, subindo em 

17 minutos (15 km/h) e des- 
cendo em 22 minutos (12 
km/h) 

Miguel Pereira a Conrado - 
9h45 aos Sábados. Domingos 
e Feriados - Duração 3h30m 
ida c volta - Passagem USS 

1 8 -Parada no mirante de San- 
tana (400 m ali ) - Retomo às 
13h30 - Montmar Turismo - 
R. do Comercio, 1 1 - 22900 
Angra dos Reis. RJ - Tel.: 
0243-65-3606 - Telex 0243- 
22-3460 ZPAU-BR. 

Muteu do Trem - Suspenso - 
Engenho de Dentro - R. Ar- 
quias Cordeiro, 1046 - Infor- 
mações 021-269-5545. 

Minas Gerais 

Ouro Preto a Mariana - Pre- 
visão: 2 o semestre de 1995. 

Poços de Caldas - VLT suspen- 
so tipo mono-trilho 

Sio Joio dd Rey a Tlradentes 

- Sábados e Domingos ás lOh 
e l4hl5(Sao Joio), c às 13h 
c 17h (Tiradentes) - Esiaçlo 
Ferroviária de São João dei 
Rey, Av. Emílio Ahves, 366 - 
Percurso 1 2 km - Passeio de 
30 minutos com traçào a vapor 

- Ate 9 carros de 27 lugares 
cada - Poltronas reclináveis - 
Percurso 1 2 km - Bitola 76 
cm - Passagens na estaçio I 
hora antes do embarque, em 
dinheiro - Meia passagem até 
14 anos - Menores de 5 nio 
pagam - Passagem dá direito 
ao ingresso no Museu Ferro- 
viário de Sio João dei Rey 
(CPHF) - A volta de Tiraden- 
tes pode ser feita cm qualquer 
dos 2 horários, inclusive no 
dia seguinte - Tel.: 032-371- 
2888. 

Espírito Santo 

Viana a Domingos Martins - 
Sem informações recentes. 



Sergipe 



gas cm dinheiro. 



Aracaju a Sio Cristóvão * 9h 

aos Sábados, Domingos e Fe- 
riados - Esiaçlo Ferroviária 
de Aracaju, Pça, dos Expedi- 
cionários - Duas litorinas com 
ar condicionado, poltronas re- 
clináveis e giratórias, guia e 
lanche - 96 lugares - Em Sio 
Cristóvão há uma parada de 
lh50m -DutbçIo total 3h30m 

- As passagens sio vendidas 
na estação ou cm qualquer 
agência de viagens do Estado 

- Meia passagem de 3 a 12 
anos - Informações: 079-224- 
2415. 



Trens de 
Passageiros 



Rondônia 



Porto Velho a Santo António - 
Percurso 9 km - Passeio rca- 
tivado em fins de 1993 Sem 
maiores informações 

Guajari-Mirim a ]aU - 26 km 

- Atualmenle desativado. 

São Paulo -Paraná - 
Santa Catarina 

Sio Paulo (SP), Curitiba, Lapa 
(PR), Rio Negrinho, Sio 
Bento do Sul, Jaraguá do 
Sul, Blumenau, Pomerode, 
Joinville, Sio Francisco do 
Sul (SC), Paranaguá, Curi- 
tiba (PR) e Sio Paulo - Tour 
de 8 dias alternando ônibus e 
litorina com city-lours. 

São Paulo -Minas 
Gerais 

Cruzeiro (SP) a Sio Lourenço 

(MG) - Suspenso para manu- 
tenção da via permanente - 
Sem prazo para reiniciar a ope- 
ração. 

Poços de Caldas (MG) a Águas 
da Prata (SP) - 9h e l5haos 
Sábados - Estaçio de Poços 
de Caldas, Pça. Paul Harris, 
s/n # - Percurso 33 km - Du- 
ração lh!5m - Retomo - 
I IhJO c 1 7h30 - Dois carros 
com poltronas rec I ináveis e gi- 
ratórias - Total 104 lugares - 
Serviço de bordo e venda de 
refrigerantes, doces e salgados 
- Parada de I h 1 5m em Águas 
da Prata - Retomo às 1 1 h30 
e 17h30 - Passeio operado 
pela Redetur - Informações 
035-722- 1 969 - Passagens pa- 



Minas - Espírito Santo 

Belo Horizonte a Vitória - Saí- 
da as 7h da Estaçio de 6H, 
R. AarSo Reis, 423; e ás 6h3Ô 
da Estaçio Pedro Nolasco, Vi- 
tória, diariamente, chegando 
em Vitória ás 21H10 c em BH 
as 20h40 - 5 carros de 1* e 5 
de y classe -Carro lanchonete 
- Carro bagagem para motos, 
bicicletas c animais - Meia- 
passagem para crianças de 4 
a 12 anos - Passagens com até 
10 dias de antecedência - In- 
formações 031-201-8813 

São Paul!» 

Barra Funda - Fepasa 

Assis - Diário. Sem informações 
recentes. 

Presidente Prudente - 1 7h (díá 

rio) 

São Paulo 

Estaçio da Luz - Fepasa 
0! 1-225-0O40 

Barrrtai - 19h20 (diário) 
Campinas (litorina) - 18h30 

(diário) 
Marília - I2h05 e 23h (diário) 
Panorama - ShlO e 16h (diário) 
Rlncio - 12h05 (diário) 
Rio Claro- I6h50 (diário) 
Santa Fé do Sul - 10h05 e 1 9h20 

(diário) 
Santos - 1 7h28 (segunda a sá- 
bado) - 8 h30 c 1 7h 1 (domin- 
gos e feriados) 
Sio José do Rio Preto - 23h 
(diário) 

São Paulo 

Campinas a Araguarí (MG) - 

10h55 (diário) 
Embu-Guaçu a Santos - 8h 

(diário) 

Marília a Panorama - Diário - 
Sem informações recentes 

Santos a Juquiá - |3hl5 - Av 
Ana Cosia - Trajeto de 70 km 
paralelo ás praias Grande e Pe- 
ruibe. A via está sendo recu- 
perada, e o trem corre melhor 
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Rio Grande do Sul 

Porto Alegre ■ Uruguaiana e 
Santana do Livramento - 
8h20 ás Sextas - 1* e 2 â classes 

- Ramificaçio em Cacequi - 
Duração 21 h. 

Minas Gerais 

Benfica a Matias Barbosa - ] 7h 
(ida) e 5h (volta) - Segunda a 
Sábado -Às 5h30. 12b, 14h 
c 18h - Confira os horários 
pelos telefones 032-215-2001 
R 331 (estação de Juiz de 
Fora), ou 032-215-7239 (sede 
da SR-3). Nas férias, também 
aos domingos. 

Juit de Fora a Santoi Dumont 
-6h30 (id*)c I8hl5 (volta) 

- Duraçlo 47 minutos (48 km) 

- Paradas de 1 minuto cm Ew- 
bank da Câmara e Benfica - 
Segunda a Sexta-feira, exceto 
feriados nacionais e/ou de Juiz 
de Fora - LoUçSo 80 passa- 
geiros - Informações: 032- 
251-1398 (estação de Santos 
Dumont); 032-215-2001 R 
331 (estação de Juiz de Fora), 
ou 032-21 5-7239 (sede da SR- 

n 

Montes Claros a Monte Azul 

- Sem informações recentes. 

Rio de Janeiro 

Japerl a Barra do P1raí-(Trem 
Barrinha) - 5h05. 10h40 e 
1 6hl 5 de Segunda a Sexta-fei- 
ra; 5h30 aos Sábados - Retor- 
no- 6h25, 12h05 c 17H35; Sá- 
bado I3M5. 

Rio -SSo Pauto -Minas 

Barra Mansa (RJ) a Lavras 
(MG) - 6h às Sextas. 

Rio de Janeiro a Belo Horizon- 
te (Trem de Ouro) - Previsão: 
2* semestre de 1995, 

Rio de Janeiro a Sio Paulo 
(Trem de Prata) - Estaçlo Ba- 
rão de Mauá (da ex-Leopoldi- 
na), no Rio, às 20h30, Domin- 
gos, Terças c Quintas - Ter- 
minal Intermodal da Barra 
Funda, em Sio Paulo, às 
20h30, Segundas, Quartas e 
Sextas - Embarque a partir das 
1 9h30 - Percurso de 440 km 
em 9 horas, com chegada às 
5h30 - Café e desembarque 
até 8h30 - Sete carros-dormi- 
lório, cada um com 7 cabines 



duplas (49), 1 cabine simples 
(7) e 2 suites com cama de 
casal. TV, frigobar e telefone 
celular (14). somando 133 lu- 
gares - Carro-restauranle com 
som ambiente, carro-bar com 
TV, som c video, e carro-ba- 
gagem - Terminais exclusi- 
vos, com segurança própria e 
facilidades de táxi, telex» fax. 
copiadora, telcvisio, vídeo, 
som. banca de revistas, bar, 
sala Vip, serviços de copa. de 
despachos c encomendas em 
ambas as estações - Água 
quente e fria em todas as ca- 
bines - Jantar (com vinho e 
cerveja) e café da manha in- 
clusos - Bilhetes nas agências 
de turismo (inclusive reserva) 
ou nos próprios terminais - 
Cabine dupla RS 180, cabine 
simples RS 135, suite dupla 
RS 270. suite simples R$ 200 

- Criança até 3 anos, na cabine 
dos responsáveis, nao paga - 
Criança até 1 2 anos como se- 
gunda pessoa RS 67. e como 
terceira pessoa RS 45 - Infor- 
mações; 021-294-7975. 

Mato Grosso 

Campo Grande ■ Corumbá - 

6h30 ás Terças e Sextas. 
Campo Grande a Ponta Porl 

- 9h às Segundas. Quartas e 
Sextas. 

Corumbá a Campo Grande - 
8h às Terças e Sextas. 

Maranhão -Pará 

Sio Luiz (MA) a Carajás (PA) 

- Percurso 860 km - Duraçlo 
I6h30rh - BF Carajás (Cia. 
Vale do Rio Doce) - NIo te- 
mos informações recentes de 
horário, frequência, estaçlo de 
partida 



Museus 



CPHF - Centro de Preservação 
da História Ferroviária. 

Prwerfe/RFFSA, 

NHF - Núcleo Histórico 

Ferroviário. Preserfe/RFFSA. 

CFC - Centro Ferroviário de 

Cultura, Preserfe/Prefeiturai; 

ABPF - Associação Brasileira de 

Preservação Ferroviária, 

Além Paraíba (MG) - CFC - 

Estaçlo ferroviária 
Araraquars (SP) - ABPF - Mu- 



seu Ferroviário - Estação da 
Fcpasa, Pça. Newton Prado, 
s/n*. 1" andar. Centro 
Atlbala (SP)- Central Park Ati- 
baia - Av. Jerónimo de Ca- 
margo. 1893. Estoril - Tel.: 
011-484-6668/7806. 

Barbacena (MG) - CFC - Es- 
taçSo ferroviária 

Bauru (SP) - NHF - 

Bdo Horizonte (MG) - NHF - 
R Januána, 130 - Das 8h a 
llbJO; e das 13h ás 17h30 - 
Segunda a Sexla.feira - Tel. 
031-218-2801, 

Campinas (SP) - ABPF - Esta- 
ção Anhumas 

Campos (RJ) - NHF - Fechado 

- Pça 5 de Julho, 60 - Infor- 
mações 0247-23-5105 

Curitiba (PR) - CPHF Paraná - 
Pça. Eufrásio Correia, s/n* - 
Informações 041-225-1155 R 
351 

Divinopolis (MG) - Museu His- 
tórico de Drvinó polis - Pça 
Dom Cristiano. 

Fortaleza (CE) - CPHF Ceará 

- Av. Francisco Sá, 4829 

I ta curuca (MG) - CFC - Esta- 
ção ferroviária 

Juta de Fora (MG) - NHF - 
Av. Brasil. 2001 - Informaçõ- 
es 032-212 9949 

Jundlaí (SP) - Museu Barão de 
Mauá (Fcpasa) - Em reforma. 

Murlpori (SP) - Instituto Mai- 
riporl - Preserva a loco n* 4. 
fabricada pela SPR, entre ou- 
tras. Dispõe de 200 metros de 
linha, onde as locos funcio- 
nam anualmente, em Outubro, 
na Feira de Ciências, miando 
o acervo pode ser visto - Tel. : 
01 1-430-2661 / 2490. 

Miguel Pereira (RJ) - NHF - 
R_ Gen. Ferreira do Amaral, 
s/n* - Tel.: 0244-84-4206 

Paranaplacaba (SP) - CPHF 
Sio Paulo - Informações 01 1- 
228-8099 

Porto Velho (RO) - Museu da 
EF Madeira-Mamoré - Esta- 
ção Ferroviária, Centro. 

Recife (PE) - CPHF Pernambu- 
co - Pça. Vise. de Mauá, s/n 

- 081 231-2022 R. 452 

Rio de Janeiro (RJ) - ABPF - 
Cabine n* 3 da Central - En- 
genho Novo. Informações: - 
José Luís Fróes, 021-260- 
2437 

Rio de Janeiro (RJ) - CPHF Rio 
de Janeiro - R. Arquias Cor- 



deiro, 1046 - Tel.; 021-269- 
5545 

Santos Dumont (MG) - CFC - 
Estação ferroviária 

Sio Joio dei Rei (MG) - CPHF 
Minas Gerais - Das 9h às 12b 
e das 1 3b às !7h30 diariamen- 
te, inclusive Domingos e Fe- 
riados - Estação Ferroviária - 
Av. Hermllio Alves, 366 - 
Tel : 032-371-2888 f 371- 
2809 

Sio Leopoldo (RS) - CPHF Rio 
Grande do Sul - R Lindolfo 
Collor, Pça, Mauá, 61 - Terça 
a sexta-feira das 9 às 12b; e 
das 14 às 17h. Sábados, do- 
mingos e feriados das 14h ás 
17h- Tel: 051-592-1943 

Sio Paulo (SP) - Museu dos 
Transportes (CMTC) - Av. 
Cruzeiro do Sul. 780 

Volta Grande (MG) - CFC - 
Estação ferroviária 



Mini-Ferrovias 



Araraquara (SP) - Museu Fer- 
roviário - Estação da Fcpasa, 
Pça Newton Prado, s/n fl . 1 D 
andar, Centro 

Belo Horizonte (MG) - Asso- 
ciação Mineira de Ferreomo- 
delismo (AMF) - Estação Fer- 
roviária - Pça Rui Barbosa - 
Centro - Quarta- feira ás 20h 
e sábado às 14h. 

Brasília (DF) - Sociedade de 
Modelismo Ferroviário de 
Brasília (SMFB) - Estaçlo 
Rodoferroviária. I o . sala 15 - 
Segunda e quinta-feira, ás 2 Oh , 

Curitiba (PR) - Clube da Maria 
Fumaça - Maqucte em cons- 
trução ás Quartas (20h) e Sá- 
bados (14h) - Antiga estação 
ferroviária de Curitiba - En- 
trada pela R Silva Jardim i 
RockefeUcr 

Gramado (RS) - Mim-Mundo 
- Hotel Ritta Hõppncr - R. 
Candiago, 305 - Ferrovia de 
jardim 1:22,5 com 600 m de 
linha, área 400 m 2 - Entrada 
paga. 

Joio Pessoa (PB) - Clube Fer- 
roomodelista da Paraíba -Ma- 
qucte no Espaço Cultural - 
Av. Kcnnedy, s/n°, box o* 7, 
submczzantno 2 - Domingo à 
tarde. 

Joinville (SC) - Presépio moder- 
no da paroquia de Santo An- 
tónio, bairro Bom Retiro. 



Bsb, 95/Fev/l* 



Centro-Oesie 



CO-93/33 



Ribeirão Preto (SP) - Associa- 
çio Ribeirãopretana de Fer- 
rco modelismo (ARF) - Carro- 
maquete sediado na estaçio 
ferroviária - Av. Mogiana. 
2307 - Domingo de manhã 

Rio de Janeiro (RJ) - Clube do 
Trem - R. Mariz e Banos, 60, 
Subsolo - Terça -feira à noite. 

Salvador (BA) - Clube dos 
Amigos dos Trens - Estação 
da Leste - Calçada - Maquete 
em operação — Sábado ás 1 Oh. 

Sio Paulo (SP) - Sociedade Bra- 
sileira de Ferreomodelismo 
(SBF) - Modelódromo do Ibi- 
rapuera - R. Curitiba, 290 - 
Sábado à tarde e domingo pela 
manhl 

Sorocaba (SP) - Associação So- 

rocabana de Ferreomodelismo 
Luiz Matheus Maylasky (As- 
sofer) - Maquete em constru- 
ção no Shopping Center Re- 
gional — Piso Superior - Box 
3 -Av. Cmdõr. Pereira Inicio, 
2440 - Sábado, das 15h as 
19h. 



Opinião 



Agenda 



Eldcio - Da nova diretoría da 
Associação Sorocabana de 
Fcrrcomodelismo Luiz Ma- 
theus Maylasky (Assofer) para 
o biénio 95/96 - Março/04, às 
16h - Shopping Center Coli- 
nas do Sul - Sorocaba. SP. 

Festa de Tlradrntea - Abril/21 

- São João dei Rei a Tiraden- 
tes (MG) - Era tradição os 
trens da bitolinha circularem 
o dia inteiro, de nora em hora, 
com passagem gratuita — Sem 
informações recentes. 

II Encontro Brasileiro de Fer- 
reomoddismo - Abril/29 a 
Maio/l B - Museu do Trem 
(Preserfe / RFFSA) - R. Ar- 
quias Cordeiro, 1 046 - Enge- 
nho de Dentro - Rio de Janei- 
ro. RJ. 

Aniversário - Foi adiada para 
Abril a festa do 1 7* aniversário 
da Associação Brasileira de 
Preservação Ferroviária 
(ABPF) - VF Campinas a Ja- 
guanúna - Campinas, SP. 

Feira de Ciêndas - Outubro - 
Instituto Mairiporã - Tel 
011-430-2661 /2490 



Á palavra 
do modelista 



Efdto Warren fica 

cego e surdo a 
tudo o mais, quando chega o 
Centro-Oestc. Poderia até furtar 
sua sua carteira. 

Eu disse: -"poderia".,. (Ali- 
ce Dorrit Folmer-Johnson). 

Corça Lamentável, 

as cores das 
locomotivas com a nova pintura 
RFFSA não estarem de acordo 
com as fotografias; plantas e de- 
mais informações cedidas pela 
Regional Paraná as Indústrias 
Reunidas Frateschi (Carlos Go- 
dinho, A&M-S3/2) 

Qualidade Aproveito 
para parabeni- 
zá-lo mais uma vez pela quali- 
dade do Ccntro-Ocstc Está cada 
vez melhor (António Gímcnes, 
Piracicaba, SP). 

Agradável Sua revista 

está muito 
boa e agradável, e aprendo muito 
com seus artigos e noticias (Nel- 
son Pereira h., SP/SP). 

Parabéns Você está de 

parabéns pe- 
las informações sobre nossas fer- 
rovias — lamentavelmente em 
franca decadência (Pedro Haas, 
São Paulo, SP). 

Qualidade Fiquei muito 
contente ao 
ver o padrão e a qualidade do 
CO-92, bem como o teor dos 
assuntos abordados. Que possa 
o Centro-Oeste crescer sempre, 
para a felicidade de todos nós 
(António Rodrigues, Nova Fri- 
burgo. RJ). 

Excelente Antes de mais 

nada, gostaria 
de parabenizá-lo pela excelente 
publicação que você edita — o 
Centro-Oeste — que realmente 
é uma mão na roda para muita 
gente (Pedro Carrasco. São Pau- 
lo, SP> 



Herói Vindo um dia 

a São Paulo, 
não se esqueça de visitar- me, 
pois tenho muito interesse em 
conhecer o herói que leva prati- 
camente sozinho uma publica- 
ção tio necessária como o Cen- 
tro-Oeste (Sidnei Diana - Brin- 
quedos Raros). 

Para ontem A tradição da 
Fepasa, de só 
divulgar seus concursos de fcr- 
rcomodelismo ás vésperas da 
hora "H", tem levado colegas 
nossos a formularem a hipótese 
de que a empresa não deseja 
atrair um número maior de par- 
ticipantea. 

O cadastro de etiquetas tam- 
bém contém muitos erros de di- 
gitação, e vários modelistas se- 
quer chegaram a receber o folhe- 
to de divulgação via ECT. 

Ideal Há poucos 

dias, em con- 
versa com meus filhos, que estão 
entrando na universidade e em 
breve no mercado de trabalho, 
falei -lhes que um sonho, um 
ideal, é possível de ser realizado. 
Como exemplo, mostrei -lhes 
diversos exemplares do Centro- 
Oeste, onde eles constataram a 
evolução gráfica, que considero 
fantástica, e que é fruto de uma 
louvável persistência em busca 
da realização de um sonho, que 
acredito ainda não tenha sido al- 
cançada (Francisco Nobre, For- 
taleza, CE). 

Manda vb* Fico orgulho- 
so de possuir 
desde o I a Centro-Oeste. Estão 
bem guardados, e é bom relê-los 
para sentir o grande passo dado 
até hoje. 

Se for necessário conter des- 
pesas com as cores, para melhor 
garantir as edições do CO. man- 
da vir em preto & branco, que 
está ótimo. Só não podemos ficar 
sem o CO (Hugo Caramuru, Juiz 
de Fora, MG) 



Paulista Gostaria de 

unir-me a ou- 

tTos amigos do Centro-Oeste, no 
sentido de reforçar a ideia de o 
Eduardo Coelho e outros, na me- 
dida do possível, elaborarem um 
livro nos moldes do "A Era Die- 
sel na EFCB". porém sobre a 
antiga Cia. Paulista de Estradas 
de Ferro — em especial as loco- 
motivas elétricas, das quais sou 
admirador. 

Talvez a Gevisa, GM (Villa- 
resX Fepasa etc. pudessem patro- 
cinar tal empreendimento, já que 
é muito grande a procura por fo- 
tos e história da Cia. Paulista, em 
todo o País, 

Quem conhece os catálogos 
do Preserfe / RFFSA sobre a his- 
tória de suas antigas ferrovias, 
sabe que é excelente seu conteú- 
do, com fotos interessantes — 
em especial os do Rio Grande do 
Sul e Santa Catarina, sem desme- 
recer os outros ( Vanderlei Zago, 
Campinas, SP} 

Equilíbrio Quero parabe- 

nizá-lo pelo 
progresso do nosso Centro-Oes- 
te, ao compará-lo hoje com os 
primeiros números. Os modelis- 
tas ferroviários ficam lhe deven- 
do muito pela sua fé e esperança 
no empreendimento, pela árdua 
luta para chegar até aqui 

Oxalá os homens compreen- 
dessem o valor do modelismo — 
marítimo, aeroviário e ferroviá- 
rio — para, em sua prática, pôr 
em dia o equilíbrio mental / sen- 
timental, e sonhar e lutar por um 
mundo melhor {Theo Fernandes, 
Rio, RJ} 

Firme Passamos por 

mais uma mu- 
dança de moeda, e o CO conti- 
nua fume — até melhor — mos- 
trando que o tempo é um aliado 
das coisas boas. 

Renovo com prazer minha 
assinatura desta publicação — 
agora a única com este alcance, 
exclusivamente de férreo mo- 
delismo — esperando poder 
faaê-lo muitas e muitas vezes. 

Considere-se um exemplo. 
Flávio, pois acreditando, inves- 
tindo e lutando, pessoas bem-in- 
tencianadas vão longe — pes- 
soas estas que fazem tanta falta 
ao nosso Brasil (Pablo Ferreira, 
São Paulo, SP). 



CO-93/34 



Centro-Oeste 



Bsb, 95/FeWI 



Bem-vindos à nova Redação do Centro-Oeste! 

Flávio R, Cavalcanti 



ILxcesso de zelo também zebra! Ainda 
nào esqueci a carta que (por sorte) recebi, 
em 1988, endereçada — de uma sò vez 

— à Caixa Postal, ao escritório do Cen- 
tro-Oeste, e à gráfica que fez o CO- 23 — 
não lembro com qual dos 3 CEPs. 

Sim, já estamos em novo local, mas 
a lembrança daquela carta me faz evitar o 
excesso de informações. 

Vindo a Brasília.. não deixe de avisar 

— de preferência na véspera — através 
do 061-981-8632 — c será bem-vindo! 

Para correspondência, vamos pensar 
sempre num único endereço: 

Caixa Postal 656 
70359-970 Brasília, DF 



IN osso stafT técnico também já foi enri- 
quecido com a adesão da Verónica — que 
está fazendo um curso intensivo de enve- 
lopamento, empacotamento, etiquetagem 
e tudo o mais. 

Dentro em breve terá um telefone só 
dela — já abrimos edital para aquisição 
de uma mesa, também — e, aí, será pos- 
sível fazer "on-line" suas encomendas e 
assinaturas do Centro-Oeste. 

Ijim, a mudança foi um processo com- 
plicado, e causou vários atrasos. Nossos 
agradecimentos à Verónica, que ajudou a 
colocar a correspondência (quase) em dia, 
em tempo recorde. 

Em breve, Burrinho III tombem virá 
para dar uma mãozinha a B-4 — e aí, vai 
melhorar ainda mais. 



\J Centro-Oeste a cores está no verme- 
lho. Não temos a multidão de anunciantes 
— nem o cm tão caro — como as grandes 
revistas tipo Veja, Manchete etc. Ainda 
chegaremos lá, mas a gráfica não quer 
esperar tanto. 

As novas assinaturas e encomendas 
de números atrasados têm novo preço a 
partir deste CO-93. Os anúncios terão no- 
vos preços na medida em que vençam as 
programações — quase todas, feitos para 
12 edições consecutivas. 

\J Centro-Oeste precisa crescer — em 

tamanho, cm número de fotos, em alcance 
de circulação. 

Tudo isso está em estudo — mas, vai 
depender bastante do retomo que o mer- 
cado der ao que já foi feito. 



NÚMEROS WSPONlVEIS: R$3,50 



12014 -CCM4 


12056 -DC- 16 (xerox) 


12072 - CO-72 


12015 -CCM5 


12057 -DC- 17 (xerox) 


12073 - CO-73 


iioid -cate 


12058- DC- 1B (xerox) 


12074 - CO-74 


12017- CO-17 


12059 -DC- 19 (xerox) 


12075 - CO-75 


I2Q18-CQ-18 


12060 -DC-20 (xerox) 


12077 - 00-77 


12019 -CO-I9 


12061 *DC.2I (xerox) 


12078 - CO-78 


I2020-CO-20 


12062 -C062 


12079 - 00-79 


12021 -CO-21 


12063 -CO-63 


12080 - CO-80 


12022 -CO-22 


12064 -CO-64 


12081 -CO-8I 


I2023-CO-23 


12065 -CO-65 


12082 -C0-82 


12024 -C0-24 


12066 -CO-66 


12083 - 00-83 


12029 -CQ-25 


12067 -CO-67 


12084 -00-84 


12035 -CO-26 


12068 -CO-68 


12085 -CO-85 


12052 -DC-1 1-12 (xerox) 


12069 -CO-69 


12090 - CO-90 


12053 -DC*1 3 (xerox) 


12070 -CO-70 


12091 - CO-91 


12055- DC-1 4- 15 (xerox) 


12071 -00-71 


12092 - CO-92 


Monde sua 


Flávio R. Cavalcanti 


juntamente com 


ordem de assinatura 


Caixa Postal 656 


remessa, por u 


ou encomenda a: 


70359-970 Brasília, DF 


dos seguintes mei 


GC 8972-9 


C/C 02270-8 


C/C 70067-3 


Ag. 1004-9 


Ag. 1528 


Ag. 484-7 


Banco do Brasil 


Ilaú 


Bradesco 



Ref. 



PREÇOS S OFERTAS 

Descrição 



RS 



12093 



CO-93 



3,50 



10006 



Assinatura / 6 edições 



19.11 



10011 



Assinatura / 1 1 edições 



31,96 



11110 



10 números avulsos 
8 x RS 3,50 



28.00 



11120 



20 números avulsos 
15xRS3,50 



52,50 



11130 



30 números avulsos 
20 x RS 3,50 



70,00 



11140 



40 números avulsos 
25 x RS 3,50 



87.50 



(A) Vale Postal a: Flávio K Cavalcanti 
Agência Postal: *W-3 Sul 508» 
Código da Agência: 470074; ou 

(B) Xerox de depósito bancário instantâneo: ou 

(C) Cheque cruzado a Flávio R. Cavalcanti, em 
carta registrada, para sua segurança. 



Cole aqui uma 






D Mudança de endereço t partir do CO n 9 


das últimas etiquetas do Centro-Oeste 
com seu endereco 


D Assinatura por 6 números a partir do CO n° 


D Assinatura por 1 1 número» ■ parir do CO n* 


D Correçlo de cadastro 


Nome completo 


Endereço 


Bairro 


Telefone 


Cep 


Cidade 


UF C0-93 



Bsb t 95/FeWl' 



Centro-Oeste 



CO-93/35 



Eurostar 









Trem passa meio vazio 
sob o canal da Mancha 



André Fontcnclle e Rogério Simões - Folha de S. Paulo, 94/Nov/15 



V^omeçou a operar ontem o trem de pas- 
sageiros entre Inglaterra e França, sob o 
canal da Mancha. Ao contrário do previs- 
to, os trens que deixaram Londres e Paris 
viajaram com muitos lugares vazios. 

O primeiro Eurostar partiu da estação 
Gare du Nord, na capital francesa, às 8h06 
(hora de Paris; 7h06 de Londres), 16 se- 
gundos antes do previsto, com 499 passa- 
geiros — o trem tem capacidade para 794 
pessoas. 

Ele entrou no túneo sob a Mancha às 
9h35 (hora de Paris) e levou 19 minutos 
e 40 segundos para sair do outro lado, em 
território inglês. O Eurostar chegou a Lon- 
dres 7 segundos antes das lOh 1 3 (hora de 
Londres X horário previsto. 



O trem atingiu sua velocidade máxi- 
ma, 300 km/h, ainda na França, 10 minu- 
tos depois da partida. A viagem transcor- 
reu praticamente sem incidentes, a não ser 
por uma parada de 4 minutos logo apôs 
sair do túnel, por causa de um inesperado 
sinal fechado. 

O Irem londrino deixou a estação de 
Waterloo 30 segundos antes do horário 
marcado, 8h23 (hora local), com 608 pas- 
sageiros. 

O Eurostar demorou no território in- 
glês c entrou no túnel pela cidade de 
Folkestone, com 5 minutos de atraso. 

Na França, recuperou o tempo perdi- 
do e acabou chegando 2 minutos adianta- 
do. Os 2 trens cruzaram-se em território 




inglês às 9h22 (hora de Londres). 

Entre os passageiros ingleses, havia 
quem esperasse esta viagem há 8 anos. 
John líarper, 63, disse que decidiu fazer 
a primeira viagem no momento em que 
soube da construção do túnel. "No dia 
seguinte, eu fui até um agente de viagem 
e disse que queria estar neste trem", afir- 
mou "Eu esperei 8 anos e 8 meses por 
isso, e é uma experiência maravilhosa". 

Nos primeiros meses do serviço de 
passageiros, haverá apenas 2 viagens por 
dia, em cada sentido, de segunda a sexta- 
feira. Aos domingos haverá uma viagem 
no final da tarde. 

O Eurostar também liga Londres a 
Bruxela (Bélgica). 

O diretor do Eurostar, Richard Ed- 
gley, mostrou*se otimista com o novo ser- 
viço. "Estamos confiantes de que se tor- 
nará a mais popular forma de viajar pelo 
canal", disse. 

O túnel sob o canal da Mancha ainda 
terá transporte de veículos (carros, õnibus 
c caminhões) O serviço, feito por Le 
Shuule, ainda nao funciona regularmente. 
A previsão é de que receba 50% da de- 
manda atua! de veículos que atravessam 
o canal em balsas. 

Medidas especiais de segurança se- 
nto adotadas no transporte de veículos , por 
causa do combustível. O risco de incêndio 
é a maior preocupação dos responsáveis 
peta segurança do túnel. 

O projeto do túnel sob o canal, anun- 
ciado pela primeira vez em 1981, consu- 
miu USS 16 bilhões, quase o dobro da 
previsão inicial. 



Começa a circular cm 9STVIarço a re- 
vista de bordo "Eurostar Ma gim 
ne*\ editada em francês, inglês e 
holandês, 

À foto ao lado consta de sua edição de 
pré -estreia, "Eurostar Special", e 
mostra o Eurostar numa das 5 pla- 
taformas em curva, iluminadas 
pela luz do dia, destinadas a de na 
estação de Waterloo, Londres 
(Foto: Eurostar / SNCF / CAV / 
J. Waterman). 



CO-93/J6 



Centro-Oeste 



Bsb. 95/FtWl* 




Admi - Loco Toshiba (Tokio Shibaura Electric Co.) n° 1 4, fabricada no Japão em 1 973 para o Departamento Nacional de Portos 
e Vias Navegáveis (DNPVN-MT). Opera, juntamente com as n° 11, 12 c 13, no serviço de manobras do porto do Rio Grande 
Fotografada por Alfredo Rodrigues em Rio Grande, RS. 94/MaioA>8. 



Abaixo - Vagâo-cegonha transformado (fechado) e pintado pela SR-3 / RFFSA nas mesmas cores do Xangai c do Expresso 
Mantiqueira. Fotografado cm 94Dcz/09 em Benfica, Juiz de Fora. MG, por Hugo Caramuru 




